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e Ponto 12:

Cérrego / drenagem de aguas superficiais situado préximo a projetada parada Monteiro Lobato,
mostrando-se aparentemente contaminado por efluentes diversos e esgoto sanitario.

O entorno imediato dessa area é caracterizado por residéncias e comércios.

Foto 5.5.2.1-20: Vista de cérrego na rua
Quintino Bocaiuva.

e Ponto 13:
Posto de combustiveis localizado préximo a esquina das Av. Marechal Deodoro e Antdnio
Emmerich, situado a a montante da linha férrea. Na data da realizagao do presente diagnostico /
trabalhos de campo, constatou-se que na area interna do posto estava sendo executada uma
campanha de sondagens / investigagdo do solo, pela empresa Servmar Servigos Técnicos
Ambientais. O entorno imediato dessa area é caracterizado por comércios, pragas e residéncias.

Foto 5.5.2.1-22: Area jusante do posto de

Foto 5.5.2.1-21: Posto de combustiveis, combustiveis.

localizado a montante da linha férrea
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e Ponto 14:

Fabrica de vidros da Saint Gobain, situada na esquina da rua Campos Sales com a rua Benjamin
Constant. Essa area estd atualmente relacionada no cadastro das areas contaminadas
(CETESB).. O entorno imediato é da area é caracterizado por residéncias e comércios.

Foto 5.5.2.1-23: Vista geral da area ocupada Foto 5.5.2.1-24: Vista geral da area da fabrica
pela fabrica da Saint Gobain. da Saint Gobain, ladeada pela ciclovia e pela
linha férrea destaivada

e Ponto 15:

Cérrego / drenagem de aguas superficiais situado no canteiro central da Av. Martins Fontes nas
imediacdes do cruzamento da Rodovia dos Imigrantes, provavelmente contaminado por residuos
e efluentes diversos / esgoto sanitario.

No entorno imediato dessa area predomina a ocupagéao por residéncias.

e e #E . “'
e X . y

Foto 5.5.2.1-25: Vista de co6rrego com

residuos disposto inadequadamente.
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e Ponto 16:

Patio e oficina da empresa Santos Containeres, localizado na rua Marechal Candido Mariano da
Silva Rondon, ao lado da linha férrea desativada. O entorno imediato dessa area é
predominantemente residencial (baixa renda).

Foto 5.5.2.1-26: Vista geral do patio da Foto 5.5.2.1-27: Vista geral do patio da
empresa Santos Containeres. empresa Santos Containeres.

e Ponto17:

Ponto extremo do tragado projetado do VLT (Terminal Barreiros), situado em area préxima de
manguezal, onde consolidou-se uma ocupagdo urbana desordenada, com infra-estrutura
sanitaria ausente e/ou precaria

Foto 5.5.2.1-28: Vista geral da tipica Foto 5.5.2.1-29: Vista geral da area do
ocupacao urbana (desordenada / baixa renda) mangue.
consolidada ao lado da linha férrea.
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5.6) Analise Integrada

No presente estudo a analise integrada dos principais aspectos relacionados aos meios fisico,
bidtico e socio-econdmico estard embasada nos resultados obtidos do diagnéstico ambiental e
se concentrara nos limites da AID (territérios municipais de Santos e Sao Vicente), através da
definicdo e caracterizacao simplificada de zonas homogéneas (ou “compartimentos ambientais”).

A delimitagdo de zonas homogéneas quanto aos diferentes fatores ambientais pressupde um
exercicio de correlagdes, envolvendo componentes espacializaveis e outros, néo
espacializaveis, mas que contribuem na caracterizagéo das diferentes parcelas do territorio.

Dessa, forma, a complexidade de relacionar os fatores intertematicos acrescenta-se a intensa
antropizacao ja consolidada na maior parte da area de interesse para esse estudo. Por estas
caracteristicas, na delimitacdo destas zonas homogéneas nem todos os fatores ambientais
considerados foram excludentes efou determinantes, pois alguns apenas ajudaram na
caracterizacdo dos compartimentos.

O principal aporte, na delimitagdo dos compartimentos, foi o meio fisico, que define arranjos
espaciais com seus componentes e atributos, que se relacionam diretamente as formacdes
vegetais e, em grande parte, a apropriagdo / ocupacao dos territérios municipais de Santos e
Sao Vicente, pelos usos diversos.

Assim, o conceito de ‘terreno”, utilizado nessa avaliagéo, refere-se a uma porg¢édo da superficie
terrestre caracterizada pela similaridade do arranjo espacial de seus componentes e atributos, e
que pode ser reconhecida pela sua fisionomia, tanto no campo quanto por meio de imagens de
sensores remotos. Os terrenos definem-se por sua forma (relevo), sua constituicdo (substrato
rochoso), sua cobertura detritica (solo) e por sua dindmica superficial.

Esta identificacao baseou-se, portanto, nos padrdes de formas de relevo (morfologia), uma vez
que este pode ser entendido como uma sintese histérica e dindmica das interagdes entre a
litosfera, a atmosfera e a hidrosfera. O relevo, modelado sobre os diferentes tipos de rocha,
controla a distribuicdo dos diversos tipos de solo e da vegetagédo, e em conseqiiéncia dessas
interacdes, a frequéncia e intensidade dos processos de erosao e de deposi¢gdo que ocorrem na
superficie.

Por sua vez, atributos mensuraveis do relevo, tais como inclinagdo, amplitude, comprimento de
rampa, e sua constituicdo, condicionam os diferentes modos de uso e ocupacgao antrépica. Além
desses fatos, o relevo é o aspecto do meio fisico mais facilmente reconhecido e, portanto,
geralmente identificavel sem dificuldades.

O substrato rochoso teve, também, um papel importante nesta caracterizagdo, a medida que
predominam na area estudada, nas suas porgdes baixas, os depédsitos sedimentares marinhos e
mistos, representados por sedimentos atuais e subatuais, incluindo termos arenosos praiais.
Contrapondo-se a estes, destacam-se no terreno os macigos graniticos (Morros José Menino e
Itararé) relacionados as suites graniticas sintectOnicas, situados na por¢do mediana da AID
considerada.

Assim, a analise integrada dos atributos do meio fisico e sua respectiva espacializagdo seréo
consideradas como um instrumento que fornece uma visdo sinéptica dos terrenos que poderao
ser, de alguma forma, interferidos pelo empreendimento, bem como permite a caracterizagéo do
potencial de uso na regido a ser ocupada pelo mesmo e a visualizagdo dos principais impactos
causados com a implantacao do projeto VLT.
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5.6.1) Caracterizagao dos Compartimentos Ambientais

Foram definidas para o meio fisico, correlacionaveis também aos meios bidtico e sédcio-
econdmico, de forma simplificada (mapeamento sintese dos principais atributos considerados),
trés zonas de caracteristicas homogéneas e/ou inter-relacionadas (compartimentos ambientais),
conforme ilustrado adiante através do mapa “Compartimentos Geoambientais” / AID (CA-
SIM/VLT-01)

Como citado, os fatores ambientais determinantes na delimitacdo desta compartimentacgéo

tiveram aportes diferenciados — predominando os aspectos do meio fisico —; entretanto, os
diferentes fatores encontram-se sempre inter-relacionados.
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5.6.1.1) Compartimento 1: Linhas de Praias, Estuarios e Canais Urbanos

Conforme ilustrado no mapa Compartimentos Geoambientais / AID (Al-SIM/VLT-01), mostrado
anteriormente, este compartimento esta localizado em terrenos de baixa altitude, na planicie
costeira, compreendendo a area do estuario (com grande influéncia maritima), rios sinuosos
circundados por mangues e, principalmente, pelos canais urbanos de drenagens, totalmente
alterados por retificagdes e canalizagbes que atravessam toda a area insular dos municipios da
AID, totalizando 9 canais, conforme identificados abaixo:

= Canal 1(Avenida Pinheiro Machado);
» Canal 2 (Avenida Bernardino de Campos);

» Canal 3 (Avenida Washington Luis), acompanha o curso do antigo rio Dois Rios;
= Canal 4 (Avenida Siqueira Campos);

= Canal 5 (Avenida Almirante Cochrane).

» Canal 6 (Avenida Joaquim Montenegro);

= Canal 7 (Avenida Francisco Manoel, ao lado da Santa Casa,)

= Canal 8 (Avenida Moura Ribeiro, no Marapé);

= Canal 9 (Avenida Bar&o de Penedo)

Acrescenta-se, ainda, como destaque natural desse compartimento ambiental, as por¢des de
areas da costa litoranea, configuradas através de feicGes tipicas de depdsitos de praia (Baia de
Santos), estuarios e mangues.

Trata-se, portanto, de forma geral, de um compartimento inserido em zona totalmente

antropizada e ja plenamente impactada pelas diversas atividades (urbanas, industriais e
portuarias) pré-existentes ao empreendimento projetado VLT, tipicas dessa regido.

5> Potencialidades

» Destacado e amplo potencial turistico, paisagistico / ecolégico, de interesse ao patrimbnio
histérico e cultural.
= Via natural de transporte por embarcacoes.

5> Fragilidades / Restricées ao Uso

» Porgdes de “terreno” desse compartimento ambiental estdo incluidas em Areas de
Preservacdo Permanente (APP);
* Riscos de interferéncias na qualidade das aguas.

5> Situacdo Esperada Frente a Implantacdo do Empreendimento

= Na&o se projetam quaisquer tipos de interferéncias diretas sobre as areas da linha de praia
elou estuarios. Entretanto, a necessidade de transposicdo dos Canais 1 (Av. Pinheiro
Machado), 2 (Av. Bernardino de Campos) e 3 (Av. Washington Luiz) pela nova linha do VLT
ird demandar, por curto espago de tempo, a necessidade de execucao de obras especificas
(demolicbes de construgcdes na faixa da CPTM, desmontagem das pontes metalicas
existentes, demolicdo dos passadicos existentes, execu¢do de fundacdes / estacas raiz e
vigas bergo, entre outras), em areas situadas nas laterais dos mesmos.

 As interferéncias esperadas poderdo ocorrer, durante a fase de construgdo do
empreendimento projetado, sobre diversos fatores ambientais relativos aos meios Fisico,
Bidtico e Soécio-econdmico, contemplando alteragdes em diferentes magnitudes e
espacialidades.
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5.6.1.2) Compartimento 2: Morros de Santos e Sao Vicente

Este compartimento esta localizado na porcao central da area insular, praticamente na divisa
territorial dos municipios de Santos e S&o Vicente, mostrando um relevo que se destaca na
paisagem local e uma alternancia de areas planas e fortemente inclinadas.

Geologicamente, predominam nesse compartimento os litotipos relativos as suites graniticas
sintectonicas relacionadas aos corpos para-autéctones e aloctones, de composicéo
granodioritica a granitica.

Predominam, ainda, neste compartimento, a vegetacao tipica de Mata Atlantica de encosta,
condicbes de acessibilidade restritas, encostas com variados graus de inclinagao (retilineas ou
cOncavas, retilineas ou convexas, retilineas), além de ocupagbes que se notabilizam pela
discrepancia de padrdes, ora consolidando nucleos de residéncias populares / baixa renda; ora
consolidando pontualmente construgdes de alto padréo.

5> Potencialidades

= Potencial paisagistico-ecologico, de interesse relevante.

5> Fragilidades / Restricbes ao Uso

= Locais sensiveis, devido a elevada inclinacdo de algumas das encostas, mostrando
susceptibilidades que podem variar de moderada a forte a erosédo laminar e forte a eroséo
concentrada.

= Locais parcialmente incluidos em Areas de Preservagdo Permanente (APP).

» Riscos de degradacgéo / ocupacéo urbana descontrolada e de supressédo de vegetacao, que
podem potencializar / intensificar processos erosivos nas vertentes mais ingremes.

* Necessidade de protecdo e preservacado das formacdes florestais associadas as vertentes
ingremes

5> Situacdo Esperada Frente a Implantacdo do Empreendimento

» Trata-se de um Compartimento que sofrera algum tipo de interferéncia direta, por curto
espacgo de tempo, decorrente principalmente das obras de implantagdo do empreendimento
(ampliagdo do tunel José Menino para operacao da 22 linha do VLT). Estas interferéncias
poderdo ocorrer sobre diversos fatores ambientais relativos aos meios Fisico, Bibtico e Sécio-
econbmico, contemplando alteracdes em diferentes magnitudes e espacialidades.

5.6.1.3) Compartimento 3: Areas Urbanas

Conforme ilustrado anteriormente no mapa Compartimentos Geoambientais / AID (AlI-SIM/VLT-
01), este compartimento esta localizado na Planicie Costeira, em terrenos de baixa altitude e
relevo plano, compostos por sedimentos arenosos de origem marinha e sedimentos areno-
silticos-argilosos originados na interface entre sistemas fluviais, lacustres e marinhos,
inconsolidados, do Periodo Cenozdbico.

Nele estado consolidadas as areas urbanizadas, abrangendo a mancha urbana continua na llha

de Sao Vicente (parte insular dos municipios de S&o Vicente e Santos), onde predominam usos
residenciais e comerciais, além das atividades portuarias.
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Este compartimento abrigara a quase totalidade das estruturas de apoio e operacionais do
empreendimento VLT, em uma faixa de dominio da Companhia Paulista de Trens
Metropolitanos - CPTM, outrora utilizada pelo TIM - Trem Intra-metropolitano da Baixada
Santista, compreendida entre os municipios de Sao Vicente (Canal dos Barreiros) e Santos
(Estuario), em um trecho com extenséo total de 11,1 km.

5> Potencialidades

= Potencial paisagistico-turisitco e histérico-cultural, de interesse relevante.

5> Fragilidades / Restricbes ao Uso

» Necessidade de desocupacgéo de determinados imoveis da CPTM, localizados na faixa de
servidao;

= Riscos de acidentes nos cruzamentos da Linha do VLT com as vias urbanas;

» Possibilidade de indugdo ao uso e ocupacgado do solo, de forma desordenada, ao longo da
linha do VLT.

5> Situacdo Esperada Frente a Implantacdo do Empreendimento

= Trata-se de um Compartimento que sofrera a interferéncia direta das obras de implantacéo,
operacdo e de manutengdao do empreendimento projetado, mesmo considerando-se que o
mesmo ird ocupar a antiga faixa de dominio da Companhia Paulista de Trens Metropolitanos
- CPTM.

» As interferéncias esperadas poderéo ocorrer, durante as diversas fases do empreendimento
projetado, sobre diversos fatores ambientais relativos aos meios Fisico, Bidtico e Sécio-
econdmico, inclusive de forma positiva, contemplando alteragées em diferentes magnitudes e
espacialidades.

5.7) Qualidade Ambiental
5.7.1) Prognéstico das Condicoes Emergentes “sem” a Implantagdao do VLT

Relativamente ao “meio fisico”, considera-se que a atual dindmica de ocupacgido dos solos,
verificada para a regido de inser¢do do empreendimento projetado, ja impde forte pressao
antropica sobre alguns dos recursos naturais locais.

Assim, as observacdes de campo associadas as séries de dados historicos levantados para o
projeto em si e, da mesma forma, as conclusées procedentes do diagnéstico ambiental das
areas de efetivo interesse para este estudo, permitem concluir, considerando-se a néo
instalacdo do empreendimento, por uma situacao de tendéncia a continuidade da situagéo atual.

Nesse contexto, os aspectos topograficos constituem-se em fatores preponderantes na agéo dos
processos erosivos, uma vez que sao comuns (em parcelas do Compartimento 2 — Morros de
Santos e S&o Vicente), conforme descrito anteriormente, as vertentes com declives acentuados
refletindo um relevo acidentado, localmente mostrando extensos comprimentos de rampas.
Acresce-se a tal fato, as propriedades e caracteristicas naturais dos solos predominantes nessa
area, que lhe impde relativa propenséo aos processos erosionais.
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Quanto aos aspectos geoldgicos e geotécnicos, as caracteristicas atuais da area de insergéo do
VLT indicam que a situacéo constatada durante a elaboracéo do presente estudo tendera a ser
mantida.

Quanto aos aspectos pedoldgicos da area de implantacdo do VLT a ndo implantacdo do
empreendimento ndo acarretard mudancas na dindmica atual, uma vez tratar-se de uma area
totalmente urbanizada, com pouquissimos locais de exposi¢ao do solo natural. Alias, no aspecto
relativo a permeabilidade natural dos solos, ha também de ser considerada a elevadissima taxa
de impermeabilizacao do s terrenos locais, decorrentes da consolidagdo das areas urbanas de
santos e Sao Vicente.

Vale a mesma constatacdo de nao alteragcdo, no curto prazo, das dindmicas ambientais
verificadas na area dos municipios de Santos e Sao Vicente, concernentes aos recursos hidricos
da regiao, bem como a dindmica costeira atualmente verificada nas praias dessa regiao.

Por fim, a n&o implantagcéo do VLT tendera potencializar, ou até mesmo elevar, os atuais indices
verificados de ruidos e de poluigdo atmosférica /fumaca, decorrentes da operacdo de uma frota
de veiculos e de 6nibus que dao atendimento as necessidades de deslocamento de uma parte
da populacgao local.

No ambito do “meio bidtico”, a andlise do cenario de n&o implantagdo do VLT conduz a
percepcao de que as tendéncias atuais das caracteristicas urbanas na ADA e AID do
empreendimento serao mantidas.

As pressfes sobre os fragmentos remanescentes de vegetacao, especialmente nas areas dos
Morros de Santos e S&o Vicente (“Compartimento 2”, conforme descrito anteriormente) serao
crescentes, principalmente associadas ao crescimento urbano desses dois municipios e a
intensificacdo da ocupacgéo dessas areas, em especial pelas moradias irregulares.

Mesmo os fragmentos que ndo forem suprimidos através de ag¢des de desmatamento, mas,
passiveis de introducédo de espécies exdticas, deverao apresentar uma tendéncia de piora em
seu estado de preservacédo, uma vez que os fragmentos pequenos e isolados tém sua auto-
sustentabilidade comprometida, mesmo depois de cessadas as interferéncias antropicas.

Com a fragmentagdo, a variedade de habitats é reduzida, podendo ocorrer a extingéo local de
determinadas populagdes e a alteragédo de fluxos de migragéo, alterando padrées de distribui¢cdo
e provocando o isolamento reprodutivo.

Entretanto, algumas espécies podem ser favorecidas em detrimento de outras (Tabarelli et al.
1999, Lovejoy et al. 1986). Geralmente, as espécies pioneiras aumentam em proporg¢ao
enquanto as principais fornecedoras de recursos para os animais frugivoros sdo mais sensiveis
e declinam (Tabarelli et al. 1999), afetando, portanto, a prépria fauna. A redugdo da fauna
polinizadora e dispersora compromete a reproducdo das plantas desses fragmentos, que,
finalmente, podem desaparecer.

Com relagédo a fauna, a tendéncia € potencializagdo do de afugentamento crescente, em
decorréncia do desenvolvimento e adensamento das areas urbanas na regido. Algumas poucas
espécies que se adaptam a ambientes tdo alterados podem sofrer explosbées populacionais,
aumentando ainda mais o desequilibrio do ecossistema.

Relativamente ao “meio s6cio-econdmico”, entende-se que a Regido Metropolitana da Baixada
Santista — RMBS apresenta grande dinamica, tanto econdmica, quanto populacional. Tal
dindmica devera ser mantida, posto que se trata de uma regido fundamental para o estado, e
mesmo para o pais. Neste sentido, o Porto de Santos possui importancia impar, pois, € um dos
principais portos do pais. Ainda que outros portos venham sendo instalados no pais, e
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consequentemente haja uma redistribuicdo da importancia dos portos no comércio brasileiro, o
Porto de Santos devera continuar sendo o principal porto para comércio de produtos
industrializados, por um longo periodo.

Outro aspecto importante para a manutencao desta dindmica é a exploracdo de petroleo e gas
na Bacia de Santos, cujo inicio devera ocorrer na préxima década. Verifica-se que o processo de
revitalizagcdo do mercado imobiliario da Baixada Santista em curso, ja em parte motivado pela
futura exploragédo da Bacia de Santos, devera ser mantido e ampliado.

Dada a localizagdo do porto e sua atual condicdo de pélo metropolitano, Santos devera
continuar exercendo a polaridade na regido. Em conseqiiéncia desta polaridade espera-se uma
valorizacao imobiliaria na ilha, abrangendo parte dos municipios de Santos e Sao Vicente e a
insercdo de novos tipos de servigos, em diferentes areas destes municipios. Tal situagdo podera
aumentar ainda mais o problema habitacional dos dois municipios, aumentando a pressao de
ocupacao sobre areas de mangue e areas protegidas da Serra do Mar.

Outro aspecto fundamental neste texto € a questdo do transito e do transporte. Neste aspecto
espera-se uma piora da situacédo, em relagédo a situagdo atual. Atualmente ja se verifica uma
caréncia de um sistema de transporte rapido ligando as duas cidades, o que hoje é feito por
Onibus. A tendéncia de crescimento da demanda por transportes coletivos aumentara,
resultando em piora da qualidade do transporte por 6nibus. A conseqiiéncia natural deste
processo, associado ao aumento da dindmica econémica, sera o acréscimo da circulagdo em
veiculos individuais. Esse acréscimo, por sua vez, resultard em mais transito nas cidades, posto
que as mesmas nao dispdem de vias para absor¢ao deste trafego.

Na ADA, caso o empreendimento ndo seja implantado, a tendéncia de curto prazo € a
manutencao das condigbes atuais de uso da area. Logo devera ser mantida a presenca da
ciclovia, a existéncia dos usos institucionais na area de abrangéncia do SIM-VLT e o processo
de degradacédo de alguns territérios ao longo do tragado do empreendimento, sobretudo no
entorno do trecho sob os morros do Itararé e José Menino. As mudangas que por ventura
ocorram, estardo associadas aos processos de revitalizagdo e valorizagdo imobiliaria, que
atualmente encontram-se concentradas em areas proximas a regido portuaria.

Porém, a médio e longo prazos, espera-se a incorporagdo das areas de implantagdo do SIM-
VLT ao sistema viario local. Tal incorporagdo se daria, por exemplo, por meio da abertura de
uma avenida sobre seu tragado, ou ainda, a abertura de um corredor de Onibus. Estas acbes, o
entanto, ndo serdo suficientes para sanar o aumento na demanda por transportes, tampouco,
evitar os problemas decorrentes do aumento de transito.

5.7.2 Prognéstico das Condigcoes Emergentes “com” a Implantagao do VLT

No ambito do “meio fisico”, a constru¢gdo e operagcdo do VLT na area projetada seréo,
certamente, responsaveis por alteracbées no admbito do meio fisico; porém, em magnitudes
pequenas a médias.

Assim, ainda, na fase de implantag¢édo do VLT, ha a possibilidade de interferéncias, localizadas e
de pequena magnitude, principalmente nas areas projetadas para a implantagdo dos canteiros
de obras e das principais frentes de servigos, em especial naquelas onde ocorrerdo a ampliagédo
do Tunel José Menino e as transposi¢cdes dos canais 1, 2 e 3. Nesses locais, havera a
concentragédo das atividades de maquinas, equipamentos e de uma pequena frota de veiculos,
potencialmente emissores de material particulado, fumacas e ruidos.
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Haverd, ainda, nessas frentes de servigos, a possibilidade de contaminac&o dos solos locais e
dos corpos d’agua superficiais, localizados nas proximidades das obras, motivados por eventual
manuseio inadequado de combustiveis, 6leos, graxas, etc. Também poder&o ocorrer nas areas
dos canteiros, eventuais interferéncias nos solos e recursos hidricos, por acdo do langamento
acidental de efluentes e/ou disposigdo-armazenamento inadequados de residuos sélidos /
detritos.

Ainda com relagdo aos recursos hidricos superficiais, as obras de implantacdo do VLT, em
especial aquelas relacionadas a transposicdo dos Canais 1, 2 e 3, poderdo potencializar o
aporte de sedimentos para esses corpos d’agua, acarretando a possibilidade de alteragdo,
pontual, da qualidade das aguas.

Por sua vez, na fase de operagdo do empreendimento, poder&o ocorrer interferéncias pontuais
no regime de escoamento das aguas superficiais uma vez que parte da area projetada para a
implantacdo da nova linha férrea tera seu relevo atual modificado. Para tanto, agdes especificas
de coleta e direcionamento das aguas de superficie deverao ser consolidadas de tal forma evitar
e/ou controlar o aporte de sedimentos / detritos urbanos para os cursos d’agua locais, em
especial, para os Canais 1, 2 e 3.

Por sua vez, os principais efeitos ambientais negativos sobre o “meio bi6tico”, decorrentes da
implantacdo do empreendimento, sdo os que resultam da interceptagdo de sistemas florestais,
dada a caracteristica linear desse tipo de empreendimento.

Nesse contexto, o isolamento de fragmentos de ecossistemas florestais, assim como a
interrupgdo de corredores de flora ou de fauna podem iniciar um processo de degeneracao do
sistema, sempre que os fragmentos seccionados tiverem importancia significativa como
elemento de sustentagdo do conjunto, seja como fontes de alimento, seja de componentes
responsaveis pelas caracteristicas fitossociais, reprodutivas ou de disseminacéo das espécies
mais caracteristicas.

Para o caso especifico da implantacao e operacao do VLT néo € essa a situacao esperada, uma
vez que as tendéncias gerais dos fragmentos remanescentes, situados nas areas dos Morros de
Santos e Sao Vicente, serdo praticamente as mesmas daquelas citadas para o caso da nao
implantacdo do empreendimento.

Ou seja, no caso especifico da faixa de implantagdo do VLT, mesmo naquela regido de
ampliacdo do Tunel José Menino, ndo estdo projetadas quaisquer intersec¢des com fragmentos
de vegetacéo, principalmente ao se considerar que toda essa faixa esta inserida atualmente em
zona urbana, intensamente antropizada e desprovida de vegetacao nativa.

Apenas a fauna, em especial a avifauna, podera estar sujeita por um curtissimo periodo de
tempo as interferéncias diretas decorrentes as obras de ampliacdo do Tunel José Menino e, por
consequéncia, susceptiveis a eventual e pontual elevacdo dos niveis de ruidos emitidos pelas
maquinas e equipamentos que estarao em operacao nessa frente de servigo especifica.

Por fim, considerando-se os aspectos relativos ao “meio sécio-econdmico”, entende-se que a
manutencdo da dindmica populacional e econdbmica da Regido Metropolitana da Baixada
Santista independe da implantacdo do SIM-VLT. No entanto, é sabido que sistemas de
transportes, quando ndo causam a dinamizagéao, contribuem para sua ampliagdo. Neste sentido,
prevé-se, com a implantagdo do SIM-VLT, uma redistribuicao territorial dos processos de
distribuicdo populacional e dos processos de produgéo e distribuicdo econdmica.

CAPITULO Il / 442



=\ GOVERNO DE
%Ao PAULO il Lol

R . icinTAL

Neste ponto & importante destacar que a implantacdo do SIM-VLT n&o trata apenas de
aumentar a oferta de transporte na regido, mas também uma oportunidade de reorganizagao do
sistema e dos fluxos de transportes. A partir dessa reorganizacao sera possivel uma maior
circulagdo de pessoas e mercadorias dentro da RMBS. O aumento da circulagéo e a redugéo do
tempo disposto em viagens de transporte coletivo contribuem significativamente para a melhoria
da qualidade de vida. Portanto, a implantacdo do SIM significa melhoria da qualidade de vida,
inicialmente para a populacao que reside na llha de Sao Vicente, e posteriormente para todos os
moradores da Baixada Santista.

No entanto, também ha que se considerar que este aumento da circulagao de pessoas, dada a
concentragdo de servigos publicos no municipio de Santos, em relacdo aos demais municipios
da Baixada Santista, podera resultar em aumento na pressdo sobre esses servicos. Neste
sentido, é importante que a redistribuicdo de fluxos dentro da RMBS também se reflita em
redistribuicdo dos servigos publicos.

Na AID prevé-se, com a implantacdo do empreendimento, uma mudanca dos vetores de
valorizacao imobiliaria e de crescimento da atividade comercial e de servigos. Certamente se
verificara, nos municipios em tela, uma atracao de atividades hoje localizadas em outras regides
para a regido de sua implantacdo. Assim como certamente havera aumento da oferta de
transportes na regiao do entorno do empreendimento.

Na ADA a implantagdo do empreendimento resultara na desocupacédo de imoveis atualmente
ocupados para uso residencial, institucional, comercial e de servicos. Esta medida pode
ocasionar problemas sociais e econémicos pontuais, restritos aos proprios usuarios dos imoéveis,
mas que nao acarretarao problemas nas dindmicas metropolitanas ou municipais. Impactos
pontuais, em virtude de ruido e vibracdo, também poderdo ser ocasionados em patrimbnios
histéricos dos municipios, mas estes podem ser evitados e corrigidos com a implantacéo de
medidas de controle, por parte do empreendedor.

Por fim, também ¢ importante ressaltar que o SIM-VLT promovera a revitalizacdao da area
ocupada pela linha férrea atualmente existente. Assim, a implantacdo do empreendimento
podera resultar em insergao social e melhoria das condigbes de vida, seja pela oportunidade de
emprego, seja pela melhoria do acesso a servigos publicos, das comunidades com baixo poder
econdmico que residem as areas adjacentes aos morros do ltararé e do José Menino.
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