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imagens que sao diferenciadas, particulares e operativas, associadas que estdo as
necessidades, interesses e sensibilidades diversas.

Ele aponta o carater temporal que o design da cidade apresenta, bem como a significancia dos
“.. elementos moveis de uma cidade e, em especial, as pessoas e suas atividades (que) sdo tdo
importantes quanto as partes fisicas estacionarias ...”, na medida em que, longe de serem
apenas observadores desse espaco, sdo também participantes e formam suas imagens de

acordo com a apropriacéo que fazem da cidade, no desenrolar da sua vida.

Lynch (2006) também destaca a importédncia da imagem do ambiente (urbano, neste caso) para
0s processos de orientagao em tal meio, assinalando os processos complexos envolvidos nessa
funcéo, apontando que “.. estruturar e identificar o ambiente é uma capacidade vital entre todos
0s animais que se locomovem ...”, pois essa “.. organizacdo é fundamental para a eficiéncia e
para a propria sobrevivéncia da vida em livre movimento.”

Esse autor aponta ainda que “No processo de orientacdo, o elo estratégico é a imagem
ambiental, o quadro mental generalizado do mundo fisico exterior de que cada individuo é
portador. Essa imagem ¢é produto tanto da sensagdo imediata quanto da lembranca de
experiéncias passadas, e seu uso se presta a interpretar as informagdes e orientar a agdo.”

De acordo com essas consideragdes, buscou-se estabelecer alguns elementos que pudessem
servir de referéncia para descrever e avaliar a paisagem urbana na area considerada a ser
Diretamente Afetada pelo empreendimento, sendo realizada também uma documentagao
fotografica dos locais assinalados, de modo a permitir a sua visualizagdo. Avaliou-se que esses
elementos possam ser capazes de fornecer insumos que, além de mostrar a atual configuragédo
da paisagem urbana na area, auxiliem a integracdo do empreendimento com o uso das
potencialidades da area, sendo apresentados a seguir:

Identificacdo dos equipamentos publicos e instalagbes institucionais, bem como de outros
elementos de servicos e comércio, que constituam referéncias urbanas na area;

Caracterizagado da paisagem urbana nos locais previstos para implantagdo dos terminais do
VLT;

Aspectos do sitio fisico das duas cidades presentes ou visiveis da ADA, como 0s morros, as
praias e 0 oceano, entre 0s principais, e suas potencialidades paisagisticas;

Locais com potencialidade para se tornar um ponto nodal’ no trajeto do VLT (Lynch, 2006);

Identificagcao de possibilidades de vista paisagistica existentes na area (Journaux, 1985).

Foram identificadas principalmente as edificacdes presentes que abrigam equipamentos sociais
ou coletivos ou ainda servigos institucionais, que sao atualmente ou podem vir a ser
consideradas como marcos urbanos ao longo do trajeto do VLT, assim como as futuras estacdes
poderao se tornar, descrevendo-se ainda as caracteristicas da paisagem imediata no entorno
destas. Foi utilizado, também, como base para esta analise, 0 mapeamento do uso do solo na
ADA, que permite observar as areas em que a ocupacao urbana é ainda horizontalizada e
aquelas verticalizadas, aspecto que influi sobremaneira na paisagem e que pode limitar o
alcance da vista paisagistica possivel.

I o« ~ ;. . R ~ .
. sdo os focos estratégicos nos quais o observador pode entrar; sdo, tipicamente, conexdes de vias ou

concentragdes de alguma caracteristica.” Lynch, 2006.
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Como se pode ver pela documentacao fotografica realizada, a maior parte da area percorrida
pelo VLT apresenta razoavel grau de qualidade urbana, que pode ser sintetizada pelo grau de
ajuste das edificagbes, vias, instalagdes e mobiliario urbano as necessidades da populagao,
grau de limpeza urbana e estado geral de conservagdo do ambiente construido, existindo,
porém, algumas areas subutilizadas, sem fung¢do aparente ou em estado de abandono. Apesar
do estado geral de qualidade do ambiente construido, melhoramentos na estrutura fisica das
areas ao longo da linha pré-existente seriam benéficos a qualidade geral da paisagem urbana.

Outro aspecto digno de nota, que sera possivel observar na documentacio fotografica, € a
utilizagdo da bicicleta como meio de transporte ou de lazer por parte das pessoas em Sao
Vicente e Santos, facilitada pela topografia praticamente plana das areas na llha de Sao Vicente.

O empreendimento tem inicio, nesta etapa, na area ocupada atualmente por uma edificagédo
industrial, no triangulo formado pelas ruas Carmen, Profa. Eulina e a linha férrea, em Séo
Vicente, em que esta prevista a instalacdo do Terminal Barreiros. As Fotos 5.4.5.3-1, 5.4.5.1-2 e
5.4.5.3-3 mostram as proximidades desse local, em que predomina a urbanizagao horizontal, de
padrdo baixo a médio, com areas junto as ruas ainda precisando de definicdo de uso e/ou
conservacao, existindo alguns equipamentos publicos e sociais (Centro Nautico de Sao Vicente
e CAPS Esplanada dos Barreiros, da SESAN — Secretaria de Saude). Este local possui
potencialidades para se tornar um ponto nodal em S&o Vicente (Lynch, 2006).

Um pouco mais distante existe uma praga alongada, com quadra esportiva, brinquedos e mesas
com bancos, em que através da vegetacdo a beira do Canal dos Barreiros pode-se observar o
relevo, ao longe, na parte continental de Sao Vicente (Fotos 5.4.5.3-4, 5.4.5.3-5 € 5.4.6.1-1).

A linha prossegue por areas com o mesmo padrdo de urbanizagdo horizontal, com maior
freqliéncia de residéncias de padrdo médio, estando a linha férrea inserida em espacos
gramados que dao a impressdo de uma seqiéncia de pracinhas (Fotos 5.4.5.3-6, 5.4.5.3-7,
5.4.5.3-8,5.4.5.3-9 € 5.4.5.3-10).

A proxima parada prevista esta situada junto a rodovia dos Imigrantes, uma estacdo antes e
outra depois desta rodovia. A estacdo situada antes fica proxima da EMEIEF Profa. Eulina
Trindade, e a estacéo situada depois da rodovia esta em frente a uma area com ocupacéo de
populacédo de baixa renda. As Fotos 5.4.6.1-2, 5.4.6.1-3 e 5.4.6.1-4 mostram as imedia¢gdes do
cruzamento da linha com a rodovia dos Imigrantes. Aqui também ha potencialidade para se
tornar um ponto nodal em Sao Vicente (Lynch, 2006).

A préxima parada é a Mascarenhas de Moraes, em cujo entorno comega a existir uma presenca
mais freqliente de atividades comerciais, representando um centro comercial local. A paisagem
€ ainda dominada pela baixa altura das construc¢des (Fotos 5.4.6.1-5 e 5.4.6.1-6), configurando-
se como continuidade do trecho anterior, mas ja ha algumas quadras, um pouco distantes da
linha, com edificios de apartamentos.

Até as proximidades com a avenida Frei Gaspar, a linha férrea esta inserida num espacgo
ajardinado e com palmeiras, existindo também uma ciclovia (Foto 5.4.6.1-7).

O trecho a seguir vai até o Terminal Sao Vicente, onde fica o centrinho comercial assinalado,
existindo nas suas proximidades, ou mesmo um pouco mais distante, alguns equipamentos
sociais de saude (Hospital Ana Costa, Foto 49), de educacao (EMEF Augusto Sant) e de
esportes (Ginasio Poliesportivo Jodo Ramos do Nascimento, na Foto 5.4.6.1-8, e o Santos —
Sao Vicente Golfe Clube, Foto 5.4.6.1-8), além de uma subestacdo de energia elétrica. Este
local também possui potencialidades para se tornar um ponto nodal em Sao Vicente (Lynch,
2006).
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Foto 5.4.6.1-2: Area proxima do cruzamento com a
rodovia Imigrantes

Foto 5.4.6.1-4: Area proxima do cruzamento com a

Foto 5.4.6.1-3:Area prxima do cruzamento com a
rodovia Imigrantes . rodovia Imigrantes

- \ e = ~
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Foto 5.4.6.1-8: Ginasio Polies'portvo Jodo Ramos
do Nascimento.

Foto 5.4.6.1-7: Ciclovia na Av. Fréi Gaspar.
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Foto 5.4..: Fachada ..do Sé‘o Vicente Golf Foto
Club construcdes
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“horizontalidade  das
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Foto 5.4.6.1-11: horizontalidade das Foto 5.4.6.1-12: horizontalidade das
construcdes construgdes

As Fotos 5.4.6.1-10, 5.4.6.1-11 e 5.4.6.1-12 mostram que esta ainda € uma area em que
predomina a horizontalidade das construgcbdes. Destacam-se o escritério de advocacia (Foto
5.4.6.1-11) e a industria Saint Gobin (Foto 5.4.6.1-13), como referéncias fisicas na paisagem,
constituindo o trecho em que a quadra se alarga e estd presente a ciclovia, destaques
qualitativos para o desenvolvimento da paisagem urbana neste trecho.

Neste trecho, ainda, existem algumas empresas e edificacbes que também constituem
referéncias urbanas na regido, como a Saint Gobin, ja@ mencionada, o supermercado
Comprebem, uma fabrica de sorvete, o campo de golfe, o Depésito TELESP e a garagem de
Onibus Util (Foto 5.4.6.1-14), entre as principais.

O local seguinte € onde devera ser instalada a Estagdo de Transferéncia Anchieta, junto a
avenida Anténio Emmerich, eixo viario de grande importancia no municipio de Séo Vicente, que
ultrapassa a linha férrea por um viaduto (Fotos 5.4.6.1-15 e 5.4.6.1-16). Neste trecho, as
instalagdes do Hipermercado Extra, na avenida Antonio Emmerich, constituem também uma das
referéncias urbanas locais.

Nesta é&rea, indo em direcdo a praia (e a Biquinha de Anchieta, uma das fontes de
abastecimento de dgua da populagédo de Sao Vicente por séculos), pode-se encontrar o principal
centro econdmico de Sdo Vicente e, também, diversas edificacbes e locais de importancia
histérica no municipio, como o Parque Cultural Vila de S&o Vicente, o Marco Padrao, construido
em 1933 por ocasidao da comemorag¢do dos 400 anos da Fundacao de S&o Vicente, a Igreja
Matriz, construida em 1757, e a Casa de Martim Afonso.
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Como mostra a Foto 5.4.6.1-17, trata-se do trecho, neste municipio, em que a paisagem junto a
linha comeca a se diferenciar em relacdo ao trecho anterior, devido a presenca mais freqUente
dos edificios de apartamentos residenciais (Foto 5.4.6.1-18), principalmente do lado direito da
linha, e a presenca dos Morros, ao fundo, que s&o um traco marcante da paisagem nesta regiéo,
tanto em S&o Vicente como em Santos. Do lado direito da linha, continua o predominio das
construgdes de baixa altura, permanecendo ainda, até quase o fim do trecho em S&o Vicente,
como area nao verticalizada.

As Fotos 5.4.6.1-19 e 5.4.6.1-20 mostram o entorno da linha férrea junto ao local da proxima
Parada, que sera a Vaz de Caminha, permitindo visualizar a faixa gramada onde se situa a linha,
as vias asfaltadas e estacionamentos estabelecidos préximo, bem como as areas de edificacdes
verticalizadas e horizontalizadas. Junto a esta estacdo situa-se o CECOOPS - Centro de
Cooperacdo Social de Sdo Vicente, que sedia o Cadastro Unico do Programa Bolsa-Familia
(Foto 5.4.6.1-21).

As Fotos 5.4.6.1-22 e 5.4.6.1-23 mostram os arredores da Parada Monteiro Lobato, e detalhes
do ambiente construido, em que os tragos caracteristicos sdo as areas residenciais de padréo
médio a alto de baixa altura, do bairro Vila Valéncia, a esquerda da linha, e, do outro lado, as
areas com edificios de apartamentos, do bairro Boa Vista, que se localizam entre a linha e a
praia do Gonzaguinha.

A Parada seguinte é a ltararé, proximo a praia e ao Morro de ltararé, cujos arredores podem ser
visualizados nas Fotos 5.4.6.1-24 e 5.4.6.1-25, destacando-se o Morro do Itararé em que se
pode vislumbrar o pareddo produzido por uma pedreira, ja desativada, e a sua frente o
hipermercado Carrefour, importantes referéncias urbanas e naturais nesse local. Além destas,
pode-se apontar também o Colégio Notre Dame e as instalagbes do 39° Batalhdo da Policia
Militar, que ficam a poucas quadras da parada.

Neste trecho estd o acesso a Ilha Porchat, um dos pontos com vista panorémica, na regiao, em
que estd o llha Porchat Clube e, no alto, o Monumento Niemayer, chamado também de
Memorial dos 500 anos ou Mirante dos 500 anos (Foto 5.4.6.1-26). Localiza-se também nessa
praia o Teleférico de Sao Vicente.

A linha prossegue depois, em diregdo a divisa com o municipio de Santos (Foto 5.4.6.1-27). E
um trecho em que existem areas bem cuidadas e freqlientadas por ciclistas, mas em que se
pode observar também algumas areas relativamente abandonadas, ao longo do trajeto da linha
férrea, que num programa de qualificacdo da paisagem urbana, associado a implantagdo da
linha, deveriam merecer maior tratamento paisagistico, ja que apresentam potencialidades para
iSsO.
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Foto 5.4.6.1-13: Industria Saint
presenca marcante da ciclovia.

Foto 5.4.6.1-1: Viaduto or onde passa a linha .
férrea. férrea.
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Foto 5.4.6.1-: Inicio da pesenga de edificios na
paisagem. paisagem.
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Foto 5.4.6.1-21: Edificio do CECOOPS — Centro de
Cooperagédo Social de Sao Vicente.

Foto 5.4.6.1-24: Morro do ltararé, destaque para o
pareddo rochoso.

b

Foto 5.4.6-26: Ilha Isorch_at, destaque para o
monumento Niemayer — Mirante dos 500 anos

Foto 5.4.6.1-25: Arredores aPr Itararé
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Foto 5.4.6.1-27: Divisa entre os municipios de Sdo Foto 5.4.6.1-28: Area com predomi
Vicente e Santos. residenciais ao longo da linha férrea.

Foto 5.4.6.1-29: Area de edificios com acesso ao = - R
mar. Foto 5.4.6.1-30: Trecho entre o0 morro e a av.
Presidente Wilson.

=T

A Foto 5.4.6.1-28 mostra as imedia¢cdes da linha, no trecho que se segue, numa area
relativamente confinada entre edificios e vias locais, mas com vista para o mar (Foto 5.4.6.1-29)
e para o Morro de ltararé. Junto a Parada Praias, pode-se ver que o Morro chega até junto a
avenida Pe. Manoel da Noébrega, iniciando-se, logo depois, o trecho em que a area entre o
Morro e a avenida (agora ja avenida Presidente Wilson, em Santos) se alarga (Foto 5.4.6.1-30).
Aqui, as grandes referéncias paisagisticas sdo o Morro de Itararé e a praia de Itararé, bem como
a llha Porchat.

Agora, ja no territério de Santos, prossegue a linha, num trecho que, até o primeiro Canal,
apresenta-se com areas subutilizadas e com aparéncia de abandono (Foto 5.4.6.1-31) em meio
a areas de maior qualidade urbana, com residéncias e equipamentos sociais de alto padrao,
como o Clube dos Ingleses (Foto 5.4.6.1-32), e residéncias de padrdo baixo ou subnormal e
locais de devocgao popular, como o Santuario de Nossa Senhora de Lourdes (Foto 5.4.6.1-33).
Sao areas em que coexistem essas formas de uso, sendo, portanto, merecedoras de uma
intervengéo paisagistica que mantenha essa complexidade, mas integre essas necessidades e
usos, conferindo qualidade as parcelas menos cuidadas da area. Essa é a area em que esta
também o tunel que passa por dentro do Morro José Menino, podendo ser vista a aparéncia
geral do lugar Foto 5.4.6.1-34.

A Parada Nossa Senhora de Lourdes localiza-se nesse trecho em que as principais referéncias
urbanas sado o Santuario de Nossa Senhora de Lourdes, Clube dos Ingleses e o Orquidario
Municipal, um parque zoobotanico fundado em 1945, com ampla cole¢do de orquideas e com a
presenca de muitas espécies de animais e aves nas suas areas de mata. Este local possui
potencialidades para se tornar um ponto nodal em Santos (Lynch, 2006).
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Em Santos, junto ao Canal 1 (Foto 5.4.6.1-35) devera ser instalada a Parada Pinheiro Machado.
Pode-se observar a faixa em que a linha se estende, murada e com cascalho, bem como as
caracteristicas e altura das edificagdes nesse local, que ainda s&o de altura mais baixa do que
areas mais além, que se vislumbra na Foto 5.4.6.1-36. Como referéncias urbanas estdo, nas
proximidades dessa parada, o 6° Batalhdo da Policia Militar e a Igreja de Todos os Santos,
numa edificacdo de maior porte.

A Parada seguinte é a Bernardino de Campos, junto a avenida de mesmo nome que se estende
ao longo do Canal 2. As Fotos 5.4.6.1-37 e 5.4.6.1-38 mostram as caracteristicas da paisagem
urbana nesse local, destacando-se diversos edificios de apartamentos e também de servigos, de
maior altura, ao lado de edificacbes residenciais em casas e sobrados, e ainda muitos prédios
de até 03 andares, heranca de épocas anteriores da cidade.

Outro aspecto comum, na area que vai desde o Canal 1 até proximo ao Porto de Santos, é a
presenca de atividades comerciais e de servicos mescladas ao uso residencial, situacado que
torna essas areas muito dindmicas quanto a presenca de pessoas e de atividades, tanto de dia
quanto a noite, principalmente nos arredores da linha. Alguns trechos apresentam maior
concentracdo de residéncias, embora com comércio e servicos mais freqlientes nas
proximidades das grandes avenidas e da linha, e outros, maior concentracdo de atividades
comerciais e de servigcos, em muito associadas as fung¢des portuarias da cidade.

No trecho seguinte, do lado esquerdo da linha situa-se um marco urbano que constitui
importante referéncia nessa parte da cidade, que é o Mendes Convention Center (Fotos 5.4.6.1-
39 e 5.4.6.1-40). Essa area inclui ainda um Hipermercado Extra e seu estacionamento, estando
presentes as edificagbes da antiga estacado ferrovidria de Santos, que atualmente abrigam a
Estacdo da Cidadania de Santos (Foto 5.4.6.1-41), numa parceria entre o Grupo P&o de Acgucar
e a Prefeitura Municipal.

Nas proximidades do cruzamento da linha com a avenida Ana Costa esta prevista a Parada Ana
Costa, com estacdes (de ida e vinda) bem afastadas uma da outra. As caracteristicas da
paisagem urbana nesse local s&o mostradas pelas Fotos 5.4.6.1-42 e 5.4.6.1-43. O entorno da
linha pode ser visto nas Fotos 5.4.6.1-44 € 5.4.6.1-45.

Esta area foi estabelecida como NIDE 5, constituindo um espaco estratégico definido para
requalificacdo urbana e funcional de por¢ées do municipio, possuindo potencialidade para se
tornar um ponto nodal (Lynch, 2006) desta parte da cidade de Santos.

Foto 5.4.6.1-31

Ingleses

CAPITULO Il /| 244



—
GOVERNO DE WAM
NSAOPAULO — i

Foto 5.4.6.1-33: Santuario Nossa Senhora de
Lurdes

Foto 5.4.6.1-35: Vista nas imediagbes a av. Area com edificacbes de
Pinheiro Machado, em Santos. médio porte de altura.

Foto 5.4.6.1-37: Cruzamento da linha férrea
com a av. Bernardino de Campos comerciais e com atividade prestadora de
Servicos.

Foto 5.4.6.1-38: Edificios residenciais,
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Foto 5.4.6.1-39: entro de Convencbes Foto 5.4.6.1-40: Lateral do Centro de
Mendes. Convengdes Mendes, que confronta com a
linha férrea.

Foto 5.4.6.1-41: Estagé da Cidadania de Foto 5.4.6.1-42: Trecho de entroncamento da
Santos. linha férrea com a av. Ana Costa.

Area proxima da av. Ana

Foto 5.4.6.1-44:
Costa. Costa.

Fot.5.4.6.1-43: Area proxima da av. Ana
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Foto 5.4.6.1-45: Trecho préximo a av. Foto 5.4.6.1-46: Trecho préximo a av.
Washington Luis. .. Washington Luis

Foto 5.4.6.1- Local com residéncia Foto  5.4.6.1-48: Local proximo ao
préximo a linha férrea. entroncamento entre a linha férrea e a av.
Washington Luis.

Ainda nas proximidades deste ponto estdo a o edificio Arquiteto Anibal Martins Clemente e o
Prodesan, da Prefeitura Municipal e a Igreja Universal.

Outro local que pode ser considerado um ponto nodal nesta parte da cidade € o trecho em que a
avenida Washington Luis é paralela a linha férrea, o primeiro desses locais podendo ser visto
nas Fotos 5.4.6.1-45 e 5.4.6.1-46, em que podem ser observados aspectos da integracédo da
linha com as vias, estacionamentos e edificagbes residenciais e de comércio e servigos (Foto
5.4.6.1-47). O segundo local é apresentado na Foto 5.4.6.1-48, vendo-se edificios de altura mais
baixa e alguns de grande altura. Na avenida Washington Luis, a esquerda da linha férrea, fica a
Escola Municipal Dino Bueno.

A Parada seguinte prevista € a Conselheiro Nébias, cujos usos ao redor da linha séo
apresentados nas Fotos 5.4.6.1-49 e 5.4.6.1-50 destacando-se ai a UNIMES como ponto nodal,
sendo um local concentrador de estudantes. A Foto 5.4.6.1-51 mostra a interagdo da linha férrea
com as vias locais e outras estruturas urbanas.

Outro local de muito interesse paisagistico nessa parte da cidade é a avenida Afonso Pena, em
que foi instalada uma ciclovia (a exemplo de outras avenidas de Santos), que pode ser vista nas
Fotos 5.4.6.1-52 e 5.4.6.1-53, sendo marcantes as imagens de muitas pessoas utilizando
bicicletas para lazer mas provavelmente também para transporte.

A Parada Batista Pereira localiza-se em area ja com grande predominio de atividades
comerciais e de servigcos associadas as fung¢des portuarias, embora também existam areas
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residenciais, como se pode ver na Foto 5.4.6.1-54. O trecho seguinte, junto a avenida
Conselheiro Rodrigues Alves, amplia essa visdo, como mostram a Foto 5.4.6.1-55, registrando
também o trafego intenso nesse local.

O trecho final, no local em que esta previsto o Terminal Porto, & apresentado nas Fotos 5.4.6.1-
56 e 5.4.6.1-57 mostram o entorno da linha e os usos ai presentes e a Foto 5.4.6.1-58 mostra a
mescla de usos relacionados a armazenagem e areas residenciais inseridas nesse complexo.

Neste trecho final, além das instala¢des portuarias e das atividades comerciais e de servigos
associadas, existem diversos locais de interesse cultural e turistico, como s&o a Fundagédo
Lusiada, o Concais — Terminal Turistico de Passageiros Giusfredo Santini, area de embarque de
passageiros em navios de cruzeiro, e o Centro de Informagdes Turisticas e a Delegacia de
Atendimento ao Turista, e Complexo Cultural do Porto de Santos, proximos ao Terminal Porto.

No extremo norte da area portuaria localizam-se outras areas de interesse histérico, como a
Casa do Café (ainda dentro da ADA), a Hospedaria dos Imigrantes, o Mercado Municipal, a
Bacia do Mercado e o Cemitério do Paqueta. Alguns destes locais estdo dentro da Area de
Protecdo Cultural de Vila Nova e Paqueta, contigua a ADA, estando todas estas areas ao lado
do centro comercial histérico da cidade de Santos.

Foto 5.4.6.1-49: Cruzamento da linha férrea Foto 5.4.6.1.50: Area proximo a av.
com a av. Conselheiro Nébias, em Santos. Conselheiro  Nébias, destaque para a
UNIMES.

&

Foto 5.4.6.1-51: Interacdo da linha férrea com Foto 5.4.6.1-52: Av. Afonso Péna, em Santos.
outras estruturas urbanas, proximo a av. Destaque para ciclovia.
Conselheiro Nébias.
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Foto 5.4.6.1-53: Av. Afonso Pena, em Santos. Foto 5.4.6.1-54: Inicio do trecho com
Destaque para ciclovia. predominio de imbveis ocupados por comércio
e prestadores de servicos.

—

Foto 5.4.6.1-55: |Inicio do trecho com Foto 5.4.6.1-5: Trecho com predominio de
predominio de imoéveis ocupados por imbveis ocupados por galpdes de armazéns.
comércio e prestadores de servigos. - _ -

¥

anmny

Foto 5.4.6.1-57: Area com predominio de Foto 5.4.6.1-58: Area de uso misto com
galpbes de armazéns. residéncia e galpdes armazéns.

5.4.7) Estrutura Urbana

5.4.7.1) AID - Area de Influéncia Indireta

A avaliagdo da estrutura urbana nos dois municipios que constituem a AID do empreendimento

tem como objetivo mostrar como se estrutura atualmente esse territério, indicando aspectos que

podem auxiliar a identificagdo dos possiveis impactos relacionados a configuragéo espacial dos
usos e da ocupacao desse territério.
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Outro aspecto importante ¢ indicar de que forma a estrutura urbana representa a relagcao entre
diferentes localizacdes de atividades ou fungbes urbanas (moradia e atividades econémicas,
como as portuarias, comerciais, de servicos e industriais, além das de governo e gestdo),
mediadas pelas principais vias de transporte.

Por outro lado, em se tratando de territérios municipais, a estrutura territorial pode ser mais bem
apresentada com base nos conceitos das Teorias da Paisagem, notadamente a formulagéo
realizada por Forman (1995, 2004) no campo da Ecologia da Paisagem, muito util para
aplicagbes relacionadas ao planejamento territorial.

Como referéncias metodologicas basicas adotadas para esta analise, portanto, estdo a analise
desenvolvida por Villaga (2005) para o espaco intra-urbano e os “mosaicos territoriais” de
Forman (1995).

Forman (1995, 2004) propde que a analise da paisagem seja realizada de forma a caracterizar o
seu “mosaico territorial”’, que mostra o grau de fragmentagdo dos usos no espacgo, mas também
a possibilidade de reunido e consolidacdo dos grandes conjuntos, segundo uma ética de
articulagcéo das potencialidades, a ser realizada para a estruturacéo do territério no processo de
desenvolvimento.

Assim, com base nos elementos da paisagem formadores do “mosaico”, que sdo as manchas,
corredores e matriz (ou trama), é possivel visualizar a estrutura atual da paisagem, o que
permite também identificar possiveis impactos advindos da implantacdo do VLT na parte insular
dos municipios de S&o Vicente e Santos.

Como base para o estudo foi utilizado o Mapa de Uso e Ocupagéo do Solo da AID, analisado
com base na metodologia desenvolvida por Forman (1995), para elaboracdo de proposi¢cées de
planejamento e desenvolvimento territorial segundo os principios da Ecologia da Paisagem, na
6tica da conservagdo dos recursos naturais. Considera-se, segundo essa metodologia, as
diferenciagbes que ocorrem no nivel superficial da paisagem, e que se costuma nomear como
categorias de uso e ocupacgao do solo, como indicativas de diferentes unidades espaciais
(das construidas as biéticas), que podem apresentar diferenciada dindmica ambiental.

Quanto a area urbanizada, principalmente na area insular dos dois municipios, a analise foi feita
com base em alguns conceitos de Villaga (2005).

Para Villagca (2005), a localizagao, ou seja, “.. os locais onde os produtos sdo produzidos e
consumidos (...) é relagdo a outros objetos ou conjuntos de objetos e a localizacdo urbana é um
tipo especifico de localizagdo: aquela na qual as relacbes ndo podem existir sem um tipo
particular de contato: aquele que envolve deslocamentos dos produtores e dos consumidores
entre os locais de moradia e os de produgdo e consumo.”

Villaga prossegue, explicitando as relagbes entre diversos espagos dentro das areas urbanas e
os sistemas de transportes, apontando que esse processo supde dois “..tipos de espago: 0s que
envolvem deslocamentos — as localizagbes — e 0os que ndo envolvem deslocamentos — 0S
objetos em si. Nestes ultimos, o espago é dado por relagbes visuais ou por contato direto; na
localizagéo, as relagdes se dao através dos transportes (de produtos, de energia e de pessoas),
das comunicacgdes e da disponibilidade de infra-estrutura.”

O autor ressalta que, em determinadas situagdes ou épocas, pode ndo existir no espago urbano
o transporte de energia, as comunicagdes e a infra-estrutura, mas que sempre existira, definindo
0 espago intra-urbano, o transporte de pessoas. Nesse sentido, para Villaga (2005), a
localizagao é definida “... pelas possibilidades de deslocamento do ser humano.”
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Para os objetivos deste estudo, inicialmente foi adotada a avaliagdo dos grandes conjuntos que
constituem a paisagem nos dois municipios, indicando a estrutura espacial desses territorios, em
que ha diferenciagbes marcantes.

No espaco intra-urbano, analisado basicamente na area insular para Santos e S&o Vicente, e
incluindo também parte da area continental para este ultimo, foi apropriada a relagdo entre uso e
ocupacao do solo (segundo os dados empiricos presentes no Mapa de Uso e Ocupagédo do
Solo, que mostram os diferentes espacos existentes nesse territério) e a rede viaria, da qual se
fara mencdo aos principais eixos viarios existentes nesses dois municipios (incluindo as
rodovias), relacdo que conforma a estrutura urbana, bem como os corredores funcionais
existentes.

Assim, a seguir, é apresentada a distribuicdo de usos no territorio dos dois municipios e sua
configuragdo, incluindo, neste caso, os grandes espacos abrangidos no Parque Estadual da
Serra do Mar, bem como as areas de relevo ingreme, que inegavelmente tém papel importante
na ocupacao territorial nestes municipios, sendo assinalados os corredores funcionais e as
principais barreiras fisicas e informando, enfim, sobre os vetores de expansdo nos dois
municipios. Os aspectos especificos relacionados a distribuicdo de usos na area urbanizada
insular dos dois municipios, bem como sua articulagdo aos principais eixos de transporte, foram
incluidos na analise.

A primeira observacgéo a se fazer € em relacdo a macro compartimentagcdo que se observa nos
dois municipios, embora de forma diferenciada entre eles, em que as caracteristicas naturais do
sitio desempenham importante papel.

Santos tem a maior parte do seu territorio situado no continente, sendo também, aqui, a maior
parte constituida pelas areas protegidas do Parque da Serra do Mar ou por terrenos muito
ingremes das suas escarpas. Ha também, na area continental, areas amplas constituidas pelos
mangues, estando a ocupacao antropica distribuida nos vales dos rios na area de contato das
escarpas com os mangues, com nucleos urbanos isolados proximos a rodovia Pe. Manuel da
Nébrega (SP-55), e alguns outros, de pequeno porte, junto ao Largo de Santa Rita (na sua maior
parte, area industrial da Ilha Barnabé) e nos pequenos vales dos rios Jurubatuba, Quilombo,
Onca e Diana.

Na area insular, os Morros do ltararé, do José Menino, de Santa Terezinha, do Marapé, do
Embaré, de Nova Cintra, do Jabaquara, do Sabod, da Penha e o Monte Serrat, bem como os
Morros de Japui / Xixova, mostram-se em continuidade aos contrafortes da Serra do Mar,
dividindo a llha de Sao Vicente em duas partes e, com excecao de areas de matas de maiores
dimensdes nos Morros, a maior parte das areas planas, drenadas pelos canais de Saturnino de
Brito principalmente, é totalmente ocupada pela urbanizagéo.

Sao Vicente tem também parte consideravel do seu territério continental ocupado por matas,
também ai incidindo areas protegidas do Parque da Serra do Mar e/ou terrenos muito ingremes
das suas escarpas, trecho onde se localiza a serra e o rio Cubatio, desde as suas cabeceiras.
No trecho entre o rio Boturoca ou Branco e os canais estuarinos, porém, na parte continental,
25,19% séo representados por areas urbanizadas, 41,07% por areas de mangues e 12,80% por
areas rurais, para as quais se pode prever a expansio urbana, perfazendo essas categorias
79,06% do total deste trecho. Esses bairros, e mesmo os pequenos nucleos urbanos de Humaita
e Jd. Rio Branco estéo dispostos ao longo da rodovia Pe. Manoel da Nobrega, que se estende
desde Cubatéo, atravessa S&o Vicente e prossegue para o municipio de Praia Grande.

Mas a area urbana principal do municipio esta situada também na llha de Sao Vicente,
representando 86,44% da area da llha.
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Ou seja, quanto aos grandes compartimentos da paisagem podemos identificar o conjunto de
areas protegidas e/ou de dificil acesso, seguido, em Santos, pelas areas rurais no entorno dos
vales do médio-baixo curso dos rios Quilombo, Jurubatuba, Onca e Diana, e depois pelos
mangues, estando 0s nucleos urbanos isolados préximos a rodovia SP-55 e entre as areas de
uso rural e mangues, e em Sao Vicente, pelos mangues junto ao rio Boturoca ou Branco e
depois por areas urbanizadas e rurais, em meio aos mangues, no restante do trecho continental
do municipio. A Ilha de Sao Vicente, em que esta localizada a area urbana conurbada das sedes
municipais de Santos e S&o Vicente, pode ser considerada outro grande compartimento da
paisagem.

As grandes barreiras fisicas sdo aqui representadas pelos rios, canais e largos do estuario de
Santos, sendo sua travessia realizada pelas trés grandes rodovias — Anchieta, dos Imigrantes e
Pe. Manoel da Noébrega, pelas duas ferrovias (Antiga Sorocabana, atual trecho inicial do VLT, e
ferrovia concedida para a MRS transportadora), e pelas balsas e outras embarcagcdes, que
realizam essa conexao.

As préprias rodovias e ferrovias podem ser identificadas como outras barreiras fisicas em ambito
local, que dificultam a conexao entre os bairros situados de cada lado das mesmas. E também
podem ser considerados como uma barreira fisica, até certo ponto, as escarpas da Serra do Mar
(embora as areas contidas no Parque Estadual também estejam protegidas por legislagéo
ambiental), os Morros € mesmo o oceano, que limitaram o crescimento urbano continuo destes
municipios.

Dentro desse quadro fisico, ndo € muito facil apontar vetores de crescimento urbano efetivo,
uma vez que estes municipios tém uma grande limitagdo fisica para expansdo das areas
urbanizadas, mas ainda ha expanséo na parte continental de S&o Vicente, ao longo da rodovia
Pe. Manoel da Nobbrega, urbanizagédo limitada pelas areas de mangue, que s&do também
protegidas. As areas, em ambos 0s municipios, que podem apresentar alguma expansao urbana
também sé&o as definidas como rurais, com campos antrépicos e/ou areas cultivadas. A pressao
demografica verificada nesses dois municipios nas Uultimas décadas dirigiu-se para os
municipios de Cubatdo e Praia Grande, num primeiro momento e, depois, para municipios mais
distantes do centro urbano representado pelas sedes municipais de Santos e Sao Vicente.

Na llha de Sao Vicente, a estrutura urbana é ordenada pelos canais e vias associadas, em
Santos, bem como por outras vias de maior importancia, nos dois municipios, além de trechos
das 03 grandes rodovias, como dos Imigrantes, Pe. Manoel da Nbébrega (em S&o Vicente) e
Anchieta (em Santos). Também os Morros exercem consideravel influéncia sobre a estrutura
urbana, ao delimitar areas de mais facil urbanizacao e outras, com restrigdes expressivas.

Na parte norte da area insular de Santos, ao longo do trecho final da rodovia Anchieta e depois
das avenidas Getulio Vargas e Visconde de Sao Leopoldo, rua Jodo Pessoa e avenidas Antdnio
Prado e Xavier da Silveira, estendem-se areas industriais e com instalagdes portuarias, que
contornam o centro antigo, estando presentes também as duas Areas de Protecdo Cultural
objeto do Projeto Alegra Centro, do municipio. A area portuaria se estende na parte leste da llha.
Na parte sul localiza-se a orla maritima, onde se concentram os edificios de apartamentos
associados ao veraneio e mesmo a moradia, sendo o interior desse espago organizado pelos
canais e grandes avenidas, que constituem corredores funcionais no municipio, e que serdo
apresentados mais a frente. O trecho do municipio situado a oeste dos Morros apresenta-se
com a urbanizagao mais recente, de padrdo urbano mais baixo e que se mescla, na sua porgéo
norte, com usos industriais e de armazenagem.

A sede municipal de Sao Vicente localiza-se também nesta llha, ocupando praticamente todo o

seu espaco restante, estando o centro mais antigo e histérico localizado entre a linha férrea e o
Morro dos Barbosas e a llha Porchat, onde se situa a praia do Gonzaguinha. Grandes avenidas
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estruturam o espaco, constituindo os corredores funcionais, que serdo apresentados a seguir.
S&o0 poucas e de pequena extensdo, em comparacdo a Santos, as areas de uso industrial,
comercial ou mesmo de uso misto, como se pode observar no Mapa de Uso do Solo da AID.

Os principais corredores de transporte dos dois municipios, apresentados a seguir, constituem,
juntamente com os usos associados, os corredores funcionais existentes nesse territério.

O Plano Viario Metropolitano da Baixada Santista (AGEM, 2002) aponta 03 categorias de
corredores nesses municipios: as Vias Macrometropolitanas (de responsabilidade do DER e
Ecovias), as Vias Metropolitanas principais e as Vias Metropolitanas Secundarias, de
responsabilidade dos municipios.

Em Santos, as Vias Macrometropolitanas sao 03:

O Corredor Anchieta (DER e Ecovias), que abrange a parte final da rodovia Anchieta (SP-150),
com extensdo de 3,5 km, atravessando areas pouco urbanizadas mas com presenca
significativa de industrias e armazéns na sua parte final, com mé&o dupla de dire¢do, sendo suas
pistas separadas por canteiro central, em que trafegam principalmente veiculos leves, 6nibus e
veiculos comerciais de grande porte. Segundo as informacdes desse Plano, ha travessia de
pedestres, principalmente préximo a avenida Nossa Senhora de Fatima, mas nao ha ciclovia.

O Corredor Coénego Doménico Rangoni — SP-055 (DER e Ecovias), com 9,5 km de extenséo,
atravessando areas rurais e com implantacao industrial, com mao dupla de dire¢do, sendo suas
pistas também separadas por canteiro central, com trafego tipicamente rodoviario, constituido
por veiculos leves e veiculos comerciais de grande porte, sem presenca significativa de
pedestres e também sem ciclovia.

O Corredor Manoel Hyppolito do Rego — SP-055 (DER), com 12 km de extensao, que atravessa
areas rurais, sem presenca significativa de pedestres, sendo uma rodovia com mé&o dupla de
direcdo, mas de pista simples, apresentando também trafego tipico de rodovias, com veiculos
leves e veiculos comerciais de grande porte, sem presenca de ciclovia.

Os Corredores de nivel metropolitano principal, de ambito municipal, sdo 04, que sao:

O Corredor Osvaldo Aranha — Sigueira Campos, com 3,2km de extensido na avenida Osvaldo
Aranha e 1,10 km de extens&do na avenida Siqueira Campos, somando 4,3km no total. Ambos
estdo em areas densamente urbanizadas, existindo também na avenida Osvaldo Aranha usos
de armazenagem de grande porte e ciclovia. Segundo as informac¢des desse Plano, ambas as
avenidas tém reduzida presenca de pedestres ao longo da via, concentrando-se apenas em
areas proximas a Ponta da Praia (onde se encontram as balsas), ambas tém méao dupla, com
canteiro central, e circulam principalmente veiculos leves, 6nibus e veiculos comerciais de
grande porte (avenida Osvaldo Aranha) e de pequeno porte (avenida Siqueira Campos).

O Corredor Nossa Senhora de Fatima, com extensado de 3,2km, que se prolonga pelo municipio
de Séo Vicente como avenida Antdnio Emmerich, caracterizando-se por atravessar areas menos
urbanizadas, com ocupacao principalmente de industrias e armazéns, que apresentam usos
comerciais mais significativos nas proximidades de S&o Vicente e maior presenca de pedestres
nessa area. Constitui uma das vias arteriais do municipio, com mao dupla de dire¢do e canteiro
central, trafegando por ela veiculos leves, 6nibus e veiculos comerciais de pequeno porte. Esta
via ndo tem ciclovia.

O Corredor Jovino de Melo — Faria Lima, que inclui a Praga Julio Dantas e a rua Jovino de Melo,
com 1,6km de extensdo. Segundo as informacdes desse Plano, as imediacdes da praca
constituem area densamente urbanizada, com atividades predominantes comerciais e grande

CAPITULO Il / 253



=\ GOVERNO DE
%AO PAULO il crcenn

PN o sienTAL

concentragdo de pedestres, cuja presenca se reduz na rua Jovino de Melo, com menor
densidade de residéncias e comércio local, embora cruzem freqlientemente a via nessas areas
residenciais. A Praga Julio Dantas opera como via coletora e a rua Jovino de Melo, com trafego
local, estando presentes na primeira veiculos leves, 6nibus e veiculos comerciais de pequeno
porte e na segunda, principalmente veiculos leves. Neste Corredor também nao ha ciclovia.

O Corredor Dom Duarte Leopoldo e Silva — Carvalho de Mendonga, com 5,6 km de extensao,
abrange 05 vias: a avenida Dom Duarte Leopoldo e Silva, a rua Dr. Carvalho de Mendonga, a
rua Luis de Camdes, a rua Jodo Guerra e a avenida Dr. Nilo Pecanha, todas em area com
predominio de usos residenciais de média densidade e comércio local, com a presenca de
pedestres cruzando a via, mas nenhuma com ciclovia. O trafego é todo local, com veiculos
leves, 6nibus e veiculos comerciais de pequeno porte.

Os demais Corredores de Santos, que foram assinalados como de nivel metropolitano
secundario, de ambito municipal, sdo 05, que séo:

O Corredor Praias, que abrange 04 vias, que sdo a avenida Presidente Wilson, a avenida
Vicente de Carvalho, a avenida Bartolomeu de Gusméo e a avenida Almirante Saldanha da
Gama, somando 6,45 km de extensao. As trés primeiras apresentam dupla mao de direcdo, com
canteiro central, diferindo apenas a avenida Almirante Saldanha da Gama, com dupla méo de
direcdo em pista simples, e também quanto ao uso do solo, que nas trés primeiras &€ constituido
por areas de urbanizagdo consolidada com imoveis destinados principalmente a veraneio e
comércio local, e na quarta, por usos comerciais, institucionais e coletivos. Em todas essas
avenidas ha presenca de pedestres ao longo de toda a via, que se intensifica durante o periodo
de férias escolares, e por elas trafegam principalmente veiculos leves, 6nibus e veiculos
comerciais de pequeno porte.

O Corredor José Menino, que abrange 06 vias, que sdo as avenidas Martins Fontes, Getulio
Vargas, o tunel R. F. Martins, e as avenidas Waldemar Leédo, Claudio Luis da Costa e Senador
Pinheiro Machado, com 6,15 km de extensao. Dessas vias, as duas primeiras e o tunel estavam
em area pouco urbanizada, as duas seguintes, em area comercial, e a ultima, a avenida
Senador Pinheiro Machado, apresentava uso residencial de baixa densidade, no bairro do
Marapé, e comercial e de alta densidade nas proximidades da praia. Nenhuma dessas vias
apresentava ciclovia e havia pouca presenca de pedestres ao longo da via nessas avenidas,
com excegdo do tunel (com pedestres caminhando por ele) e da avenida Senador Pinheiro
Machado (no trecho da via até a avenida Dom Duarte Leopoldo e Silva, em que ha concentragéo
de comércio e de pedestres até o fim da avenida. Todas essas vias tém dupla mao de direcéo
separadas por canteiro central ou dividida pelos tuneis, sendo o trafego constituido
principalmente por veiculos leves, 6nibus e veiculos comerciais.

O Corredor Conselheiro Nébias, com 7,1 km de extenséo, abrange 04 vias que s&o as avenidas
Conselheiro Nébias, Sdo Francisco e Visconde de S&o Leopoldo e a rua Jodo Pessoa,
estendendo-se pelo centro antigo de Santos, area densamente urbanizada, até préximo a area
portuaria. Nao ha ciclovias mas ha intensa presenga de pedestres, com travessias frequentes,
devido ao comércio, principalmente nas 03 ultimas vias. Sdo vias que operam com mao Unica de
direcdo, com trafego constituido por veiculos leves, énibus e veiculos comerciais.

O Corredor Ana Costa — Rangel Pestana, que inclui as avenidas Ana Costa, Rangel Pestana e
Campos Sales, somando 4,4 km de extensdo. Este corredor se estende por areas densamente
urbanizadas, principalmente nas proximidades da praia, tornando-se menos adensada em
direcdo ao centro da llha. Verifica-se a presenca de pedestres ao longo da via, mas ndo ha
ciclovia em nenhum trecho. A avenida Ana Costa tem méo dupla de dire¢gdo, com separagao por
canteiro central, e as outras duas vias, mao Unica de dire¢do, caracterizando-se o trafego por
veiculos leves, 6nibus e veiculos comerciais.
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O Corredor Joaquim Montenegro — Afonso Pena, formado pelas avenidas Afonso Pena, Cel.
Joaquim Montenegro e Gal. Francisco Glicério, com 7,9 km de extensdo. A primeira e a ultima
destas vias apresentam atualmente ciclovias no canteiro central, estando as trés em area
densamente urbanizada, em que se observa a presenca de pedestres e de ciclistas ao longo
das mesmas. As trés vias operam com méo dupla, com separagéo por canteiro central, sendo o
trafego caracterizado por veiculos leves, énibus e veiculos comerciais.

O Plano Viario Metropolitano da Baixada Santista (AGEM, 2002) nao indica pontos criticos em
nenhuma nessas vias em Santos.

Em Sao Vicente, as Vias Macrometropolitanas sao 02:

O Corredor Imigrantes — Ayrton Senna (DER e Ecovias), com extensao de 6,7 km, formado pelo
trecho da rodovia Imigrantes (SP-160) no municipio. Trata-se de é&rea pouco urbanizada,
tornando-se mais consolidada na parte insular do municipio. Observa-se a presenca de
pedestres cruzando a via em todo esse trecho, principalmente nos cruzamentos com as
avenidas Martins Fontes e Manoel de Abreu. A via opera com mao Unica reversivel desde a
divisa com o municipio de Cubatao até a avenida Manoel de Abreu; depois desta, os fluxos séo
separados por barreira rigida de concreto e canteiro central, até a avenida Ayrton Senna, n&o
apresentando ciclovia em nenhum trecho. O trafego tem caracteristicas rodoviarias e locais,
sendo constituido por veiculos leves, 6nibus e veiculos comerciais pequenos. Neste Corredor, o
Plano Viario Metropolitano da Baixada Santista (AGEM, 2002) aponta como pontos criticos os
locais de travessia de pedestres.

O Corredor Manoel da Nébrega (DER), constituido por essa rodovia (SP-055), tem a extenséo
de 12,5 km e estende-se por area pouco urbanizada (embora existam alguns grandes
loteamentos urbanos), com caracteristicas ainda rurais, em que se verifica a presenca de
pedestres proximo ao trevo com a rodovia Anchieta. E uma via de pista dupla, separada por
canteiros e barreira rigida de concreto, com trafego caracteristico de rodovias, de veiculos
comerciais de grande porte, 6nibus e veiculos leves.

S&o dois os Corredores definidos como Metropolitanos, de dmbito municipal, neste municipio:

O Corredor Luis Horneaux — Manoel de Abreu, formado pelas avenidas Capitdo Luis Horneaux,
Penedo, Haroldo de Camargo, Dr. Augusto Severo e Manoel de Abreu, com 4,85 km de
extensdo, estende-se por areas de uso residencial de baixa densidade, onde se verifica a
presenca de pedestres nas areas residenciais, com trafego de caracteristicas locais, de veiculos
leves.

O Corredor Marcolino Xavier — Juarez Tavora, que abrange as avenidas Rosindo dos Santos
Filho, Mal. Juarez Tavora e Marcolino Xavier de Carvalho, com 3,0 km de extensdo, em zona
pouco urbanizada, areas de uso residencial de baixa densidade, onde se verifica a presenca de
pedestres nas areas residenciais, com trafego de caracteristicas locais, de veiculos leves.

S&o 06 os Corredores Metropolitanos Secundarios definidos pelo Plano Viario Metropolitano da
Baixada Santista (AGEM, 2002), apresentados a seguir:

O Corredor ltararé — Frei Gaspar, que abrange 08 vias, numa extensdo de 8,0 km, que sdo a
avenida Presidente Wilson, as ruas Benjamin Constant, Campos Sales, Frei Gaspar, a avenida
Martins Fontes, as ruas Messias Assu, Freitas Guimardes e Caminho dos Barreiros. As 04
primeiras destas vias estendem-se por areas densamente urbanizadas, com residéncias e
comércio local, e as outras 04, por areas com menor densidade. Nao é apontada nenhuma
ciclovia nessas vias, sendo indicada a presencga intensa de pedestres apenas na rua Frei
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Gaspar, ao longo de toda a via, principalmente na area comercial. A avenida Pres. Wilson
apresenta mao dupla, com canteiro central, e as demais, pista simples, sendo o trafego
caracterizado por veiculos leves, 6nibus e veiculos comerciais pequenos.

O Corredor Antébnio Emmerich, que abrange as avenidas Anténio Emmerich e Pref. José
Monteiro, com 3,2 km de extensdo, e que se estende por areas com uso residencial de baixa
densidade e comércio local. Verifica-se concentracdo de pedestres na avenida AntOnio
Emmerich, principalmente proximo a Pref. José Monteiro, e pouca presenca de pedestres ao
longo desta ultima. A primeira destas vias opera com méo dupla de diregédo e canteiro central e a
segunda, com pista simples, sendo o trafego caracterizado por veiculos leves, énibus e veiculos
comerciais pequenos.

O Corredor Manoel da Nébrega — Tupiniquins, que inclui a avenida Pe. Manoel da Nobrega, a
rua 11 de Junho, as avenidas Anténio Rodrigues, Embaixador Pedro de Toledo, Getulio Vargas,
Newton Prado, a rua do Colégio, a avenida Capitdo Mor Aguiar, a Praga 22 de Janeiro, a Ponte
Pénsil e a avenida Tupiniquins, num total de 8,55 km de extens&o. As 04 primeiras vias, bem
como a Praga 22 de Janeiro, estdo em areas densamente urbanizadas e bastante verticalizadas,
as 04 seguintes, bem como as duas ultimas, estendem-se por areas com baixa densidade
urbana. O Plano aponta de modo geral pouca presenca de pedestres, durante o ano, na maioria
dessas vias (com excecao da Praga 22 de Janeiro, da Ponte Pénsil e da avenida Tupiniquins),
exceto em temporadas e férias escolares, quando cresce significativamente. As avenidas Pe.
Manoel da Nébrega e Capitdao Mor Aguiar operam com méo dupla de dire¢do e canteiro central,
e as demais, com pista simples, sendo reversivel a mado de dire¢cdo na Ponte Pénsil; o trafego
nessas vias se caracteriza por veiculos leves, 6nibus e veiculos comerciais pequenos. O Plano
aponta a presenca de ciclovia apenas na avenida Tupiniquins.

O Corredor Linha Amarela inclui as avenidas Quintino Bocailiva, Mal. Deodoro, Martins Fontes e
Mal. Rondon, com 5,8 km de extensdo, com grande diversidade no uso do solo entre as
mesmas. A avenida Quintino Bocailva esta em area densamente urbanizada, com armazéns e
comércio de grande porte, a avenida Mal. Deodoro estd em area também com armazéns e
comércio de grande porte mas de menor densidade e as avenidas Martins Fontes e Mal.
Rondon estdo em area de menor densidade urbana, com comércio local. Destas, a avenida
Martins Fontes era a Unica que apresentava ciclovia, das proximidades da rodovia dos
Imigrantes até a ponte Jornal A Tribuna, verificando-se, em todas, a presenca de pedestres
cruzando a via no local de travessia da ferrovia. Todas estas vias operam com pista simples,
sendo o trafego caracterizado de modo geral por veiculos leves, dnibus e veiculos comerciais
pequenos, com a presenca de ciclistas na avenida Quintino Bocaiuva, e consistindo
principalmente de veiculos leves na avenida Mal. Rondon.

O Corredor Nagdes Unidas — Luis Antdnio Pimentel abrange as avenidas de mesmo nome, com
extensao de 3,0 km, e se estende por areas residenciais de baixa densidade e comércio local.
Foi apontada a presenca de pedestres ao longo dessas vias, existindo ciclovia na avenida Luis
Anténio Pimentel. A primeira dessas vias opera como coletora do trafego proveniente da Linha
Amarela, que vem pela Ponte Jornal A Tribuna, e a segunda, como coletora do trafego que
provém da Ponte Pénsil, sendo caracterizado por veiculos leves, 6nibus e veiculos comerciais
pequenos.

O Corredor Linha Vermelha abrange duas avenidas de Sao Vicente, que s&o a Monteiro Lobato
e a Minas Gerais, e trés vias de Santos, que sdo as avenidas Gerciano Hugo Camparelli e
Leonor Roosevelt e a rua Francisco Canto, tendo 3,7 km de extensao, ndo apresentando ciclovia
em nenhum trecho. Todas elas se estendem por areas residenciais de baixa densidade, com
maior concentracao de pedestres nos cruzamentos, sendo todas, com excecao da avenida
Gerciano Hugo Camparelli (via com pista simples), de mao dupla e canteiro central, com trafego
caracterizado por veiculos leves, 6nibus e veiculos comerciais pequenos.
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O Plano Viario Metropolitano da Baixada Santista (AGEM, 2002) nao indica pontos criticos em
nenhuma dessas vias em Sao Vicente, com excegdo do ja mencionado Corredor
Macrometropolitano Imigrantes — Ayrton Senna.

5.4.8) Padroes de Acessibilidade Regional
5.4.8.1) AID

Para desenvolver a analise dos padrées de acessibilidade dentro da Area de Influéncia Direta
foram utilizadas informagbes e analises presentes no Plano Viario Metropolitano da Baixada
Santista, produzido pela AGEM — Agéncia Metropolitana da Baixada Santista, os diversos
relatérios da Secretaria de Estado dos Transportes Metropolitanos-STM referentes ao SIM —
Sistema Integrado Metropolitano de Transporte de Passageiros da RMBS e a etapa atual do
VLT da Baixada Santista, além de alguns dados da Pesquisa Origem-Destino da RMBS
(ARTESP), de 2005, em relacédo a origem e destino das viagens de automéveis e caminhdes
que envolvem a Baixada Santista.

A Pesquisa Origem-Destino da RMBS (ARTESP), de 2005, mostra que o numero total de
viagens realizadas por automoveis tendo como origem a Baixada Santista foi de 38.748, das
quais 12,24% destinaram-se a areas externas as 03 Regides Metropolitanas do Estado de Sao
Paulo, 23,8% foram internas a propria Baixada Santista, 1,36% destinaram-se a RM de
Campinas e 62,62% destinaram-se a RM de Sao Paulo.

As viagens de caminhfes, num total de 12.211 originadas na Baixada Santista, tiveram
participacdes diferentes, sendo de 52,5% as que se destinaram a areas externas as 03 Regibes
Metropolitanas do Estado de S&o Paulo, indiretamente destacando a importancia do Porto de
Santos, 8,1% foram internas a propria Baixada Santista, 6,5% destinaram-se a RM de Campinas
e 32,9% destinaram-se a RM de Sao Paulo.

A Regiao Metropolitana da Baixada Santista contava com uma populagdo de 1,5 milhdo de
habitantes (em 2001, segundo EMPLASA, 2002), sendo estimada uma populagédo de 1.606.863
de habitantes, segundo a Contagem da Populagao 2007 (IBGE, 2008). A regido tinha uma frota
de veiculos de mais de 380 mil veiculos, estando em Santos e Sdo Vicente 263.071 veiculos, o
que representava em 2001 67,7% dos veiculos cadastrados na RMBS (AGEM, 2002).

O numero de veiculos cadastrados por mil habitantes, nesse ano, foi de 523 em Santos e 142
em Sao Vicente, estando o primeiro destes municipios com o maior nimero da regido e o
segundo municipio, em sétimo lugar.

Além desses veiculos, internos a RMBS, dirige-se a regido um contingente muito grande de
veiculos a trabalho, em direcdo aos Pdlos Portuério, Petroquimico e Siderurgico, nos municipios
de Santos, Guaruja e Cubatido (AGEM, 2002) além das viagens sazonais, realizadas pela
populagdo flutuante para fins de lazer, em condi¢gdes que vém comprometendo a mobilidade em
toda a regiéo e, principalmente, em Santos, Sao Vicente e Guaruja.

Todo esse processo vem gerando na regido e em particular nos municipios de Santos e S&o
Vicente, além da perda de mobilidade, o crescimento de diversos problemas, tais como o
aumento dos acidentes de transito, com suas conseqiiéncias vitais e econdmicas conhecidas, e
0 aumento de congestionamentos, principalmente em Santos e S&o Vicente, nos corredores da
Praia, Ana Costa-Rangel Pestana e Anchieta—José Menino, no primeiro municipio, e Padre
Manoel da Nobrega-Tupiniquins, no segundo, além do Corredor Leste — Oeste, no Guaruja, em
especial na temporada de verao.
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Nos demais municipios, nao foram observados problemas de fluidez e acessibilidade durante a
maior parte do ano, mas na temporada de verdo o transito apresenta-se com maior lentidao,
atingindo algumas vias com congestionamentos nos horarios de pico.

Além desses problemas, ha ainda caréncia de lugares para estacionamento, acarretando
estacionamento em fila dupla, sobre calgadas ou lugares proibidos, o que prejudica a circulagéo
de pedestres e mesmo de veiculos, originando acidentes, o que contribui, num circulo vicioso,
para reduzir a mobilidade de modo geral, principalmente nas areas centrais.

Os sistemas de transporte publico existentes na Baixada Santista sdo constituidos por 6nibus
metropolitanos e microbnibus (que realizam o transporte entre os municipios da RMBS), por
O6nibus e vans, internamente aos municipios, e por barcas, que realizam as travessias entre
Santos e Guaruja, e entre Guarujd e Bertioga. Dados recentes mostram que 63% dos
passageiros utilizam o transporte intra-municipal, 27% usam os 6nibus metropolitanos e 10%
utilizam as barcas para transporte.

Os servigos de 6nibus metropolitanos, cujo gerenciamento é de responsabilidade da EMTU,
incluem os 6nibus comuns e os seletivos, operados por seis empresas, com uma frota de 440
veiculos, alocados em 50 linhas do servico comum e 08 linhas do servigo seletivo, com uma
média de 3,7 milhdes de passageiros/més, segundo informagdes recentes. Além disso, é a
EMTU também a gestora do sistema de fretamento de énibus intermunicipal, com 28 empresas
e uma frota de 250 veiculos.

As 50 linhas do servico comum de 6nibus metropolitanos sdo operadas pelas empresas
Piracicabana, Translitoral e Viacado Bertioga, com 80 secdes tarifarias (variam de acordo com a
distancia percorrida), e que podem ser agrupadas segundo 06 areas de atendimento:

(i) Linhas de conex&o entre os municipios de Santos e S&o Vicente, com 23 linhas, uma
extensdo média de 38,2 km e uma frota operacional de 247 veiculos;

(ii) Linhas de conexao entre os municipios do Litoral Sul (Peruibe, Itanhaém e Mongagud) e
Santos, com 08 linhas, uma extensdo média de 37,5 km e uma frota operacional de 79
veiculos;

(iii) Linhas de conex&o entre os municipios do Litoral Sul e os municipios de Praia Grande e
Sao Vicente, com 04 linhas, uma extensdo média de 32,6 km e uma frota operacional de 17
veiculos;

(iv) Linhas de conexdo entre os municipios de Cubatdo e Santos, com 06 linhas, uma
extensdo média de 48,5 km e uma frota operacional de 50 veiculos;

(v) Linhas de conex&o entre o municipio de Cubatéo e os municipios de S&o Vicente e do
Litoral Sul (Peruibe, Itanhaém e Mongagua), com 05 linhas, uma extensdo média de 26,1
km e uma frota operacional de 22 veiculos;

(vi) Linhas de conexao entre os municipios do Litoral Norte e as Travessias Maritimas, com
04 linhas, uma extensdo média de 34,8 km e uma frota operacional de 19 veiculos.

Como se pode verificar, Santos e Sdo Vicente polarizam a regido quanto as linhas de 6nibus
metropolitanos, contando Santos com 18 linhas para outros municipios e Sao Vicente, 09 linhas
para outros municipios, além das 23 linhas entre ambos.

O servico seletivo de 6nibus metropolitanos conta com 08 linhas operadas pelas empresas
Breda, Intersul, Piracicabana e Translitoral, com 61 secdes tarifarias.

Internamente aos municipios os servigcos de transporte publico sdo constituidos por 6nibus

urbanos, em Santos, sob a responsabilidade da Prefeitura (CET/Santos); servico de vans em
S&o Vicente, através de cooperativa, sob a responsabilidade da Prefeitura; e servigos de énibus
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urbanos em Cubatao, na Praia Grande, em Peruibe, Itanhaém, Mongagua, Guaruja e Bertioga,
sob a responsabilidade das respectivas Prefeituras.

Além desses, ha servigos de barcas que fazem a ligacdo entre a Ponta da Praia e o Guaruja, e
catraias entre a Praga da Republica e o Terminal Vicente de Carvalho.

Em Santos, o servigo de transporte urbano é representado por uma rede de 40 linhas de 6nibus
circulares, que ligam as regides noroeste, central, intermediaria e da orla maritima, operado pela
Empresa Piracicabana, com frota operacional de 310 veiculos bastante novos, que transporta
em média 200 mil passageiros pagantes por dia util. Existe também um servigo seletivo, por
microdnibus, operado pela empresa Translitoral, com 07 linhas e uma frota operacional de 44
veiculos, que realizou o transporte, em data recente, de 1,7 milhdo de passageiros no ano. Esta
sendo implantada, em Santos, a modernizagdo do sistema gerencial do servico de 6nibus
regular, com monitoramento continuo por GPS, que permitira um acompanhamento direto, e em
tempo real, do desempenho do transporte coletivo, bem como a visualizacdo de problemas e
ocorréncias em qualquer ponto das linhas.

Em S&o Vicente, os servicos realizados pelos 6nibus metropolitanos sdo complementados por
um servico alternativo, composto por 400 vans, com 08 linhas circulares, com cerca de 3,0
milhdes de passageiros transportados por més, segundo informacdes do site da Prefeitura
Municipal.

Esse perfil da estrutura dos sistemas de transporte publico e da mobilidade de trafego na regiao
metropolitana da Baixada Santista contextualiza a andlise a seguir, realizada com base em,
sobre os padrbes de acessibilidade existentes.

Foram estabelecidas, para esse estudo, Zonas de Trafego internas a Regido Metropolitana da
Baixada Santista, além de Zonas de Trafego representativas de outras regides do Brasil, o
Estado de Sao Paulo sendo apresentado de forma mais detalhada.

O territério do municipio de Santos foi dividido em 46 Zonas de Trafego, sendo a porgéo
representada pela sua area continental abrangida numa unica Zona, referente ao Dominio da
Serra do Mar, que n&o conta com populagdo segundo as estimativas desenvolvidas pelo estudo
para criar a base de domicilios necessaria para a sua realizagao.

O territorio do municipio de S&o Vicente foi dividido em 38 Zonas de Trafego, sendo a porgéo
representada pela sua area continental abrangida em varias Zonas, com as areas em que ha
ocupacao urbana representadas por 06 Zonas e as areas do Canal dos Barreiros, mangues e do
vale do rio Cubatao, representadas por 02 Zonas.

A é&rea insular dos dois municipios, portanto, abrange 76 Zonas de Trafego.

5.4.9) Mercado Imobiliario Regional

5.4.9.1) AID - Area de Influéncia Direta

Com o processo de urbanizacao brasileiro intensificado em meados do século XIX a regido da
Baixada Santista, em especial Santos, se destacou como pélo de atragéo de trabalhadores em
busca de oportunidade de trabalho na construcdo da ferrovia Sdo Paulo Company e na
construgao do porto.

Nesta época as moradias concentravam-se na area que hoje corresponde ao centro do

municipio e com a excegcdo da elite cafeeira que vivia em condicbes adequadas, os
trabalhadores viviam em corticos e poroes, isto €, em condi¢des insalubres.
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Com a inauguragédo do Porto de Santos em 1892 o crescimento do municipio desloca-se da
regido do atual centro para a regido sudeste. Nesta época 0 municipio apresentava graves
problemas com epidemias causadas pela falta de saneamento municipal.

Durante este periodo inicial de desenvolvimento da urbanizagdo municipal a regido central foi
ocupada tanto pela elite cafeeira como por imigrantes e migrantes vindos de outras regioes.
Porém no século XX a burguesia transfere-se para a orla, ocupando a area com melhores
condicbes sanitarias e transformando-a na regido mais valorizada do municipio, até os dias de
hoje.

Com a decadéncia da economia cafeeira a cidade colonial aos poucos se transforma em uma
cidade com caracteristicas modernas sao abertas grandes avenidas, como por exemplo, a
Conselheiro Nébias e a Ana Costa, expandindo a cidade para a por¢ao sul.

Atualmente o mercado imobiliario regional vive um momento de prosperidade com grandes
langamentos imobiliarios, principalmente de alto padrdo e no sistema de condominios fechados,
concentrados na area da praia.

Incorporadoras, construtoras e imobiliarias da capital estdo investindo na regiao, provocando o
aumento do valor do metro quadrado dos terrenos na regiéo.

O aquecimento do mercado imobiliario regional é ocasionado por trés fatores principais:
inauguracao da nova pista da Rodovia dos Imigrantes, as novas descobertas da Petrobras na
regido e a modernizacdo do Porto de Santos que dobrara sua capacidade de atendimento em 10
anos.

A implantacédo do SIM — VLT da Baixada Santista torna-se mais um fator de contribuicdo para o
crescimento imobilidrio atual nos municipios de Santos e S&o Vicente, pois sua implantagéo
acarretara em melhorias no sistema de transporte publico e a valorizagao imobiliaria na regiéo.
Visto que todo empreendimento de implantagcdo de sistema coletivo de transportes, como por
exemplo, o VLT, acarreta em melhorias urbanisticas na area do entorno. A valorizagéo
urbanistica da regido tem como conseqiiéncia a valorizagdo imobiliaria ao redor da area de
intervencdo ocasionando aumento no preco de imoveis ja existentes e principalmente de
terrenos desocupados.

O mercado imobiliario do municipio de Santos terminou o ano de 2007, com 18 novos
empreendimentos, dos quais, 60% dos apartamentos foram vendidos ainda na planta. Os
langamentos concentraram-se nos bairros préximos a orla, nos bairros do Gonzaga, Ponta da
Praia e José Menino, respectivamente, treze (13), seis (6) e dois (2) langamentos de grandes
empreendimentos. Acredita-se que com a execugido das obras de implantagdo do VLT este
crescimento imobiliario aumente expandindo-se para o municipio de Sao Vicente e para as
regides préximas aos locais das paradas no municipio de Santos.

5.4.10) Imoéveis Afetados

5.4.10.1) ADA - Area Diretamente Afetada

O diagnéstico socioecondmico dos iméveis de interesse para implantagdo do VLT esta
embasado em dados primarios, levantados por meio de entrevistas realizadas durante os dias

12, 13 e 14 de agosto de 2008, tendo como base, o cadastro preliminar desses imoveis,
fornecido pela EMTU.
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Para contemplar a diversidade de uso e ocupacdo dos imoveis, foi elaborada uma ficha de
entrevista que considerou como categorias de uso: residenciais, comerciais, industriais e
equipamentos sociais/institucionais.

Existem 51 imoéveis de interesse para implantacdo do VLT, cujo titulo de propriedade é da
CPTM. Desse total, foi possivel identificar e aplicar a entrevista em 49 iméveis, que equivale a
96% do universo da pesquisa, conforme mostra o Grafico 5.4.10.1-1, abaixo.

Grafico 5.4.10.1.1
Quantidade de iméveis identificados durante a pesquisa de campo
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Entre os imoveis levantados, existem 03 (trés) categorias de uso. Sdo elas: residencial,
comercial e equipamentos sociais/institucionais. Para cada uma das categorias de uso foram
apresentadas as caracteristicas correlatas. No uso residencial, foi identificada a quantidade e
idade dos moradores, bem como o tempo de moradia. No caso do uso comercial, atentou-se
para o tipo de atividade comercial e seu respectivo tempo de comércio ou prestacédo de servico.
Para o uso do imével por equipamentos sociais/institucionais, foram registrados os tipos de
servigos prestados, assim como o tempo de existéncia.

O Quadro 5.4.10.1.1 apresenta as informagdes sobre a localizagdo e o uso dos iméveis. Com
estas informacdes, foi elaborado o Grafico 5.4.10.1.2, contendo o numero absoluto de iméveis
em cada categoria de uso.

O uso residencial foi identificado em 29 iméveis, o que representa 56% do universo da pesquisa.
Em seguida, aparecem os equipamentos sociais/institucionais e iméveis desocupados. Em
ambos os casos foram registrados 8 iméveis (16% do total). Os imbveis com comércio ou
prestacéo de servigos aparecem em 6 casos (12% do total) (Grafico 5.4.10.1.3).

No Quadro 5.4.10.1.1, verifica-se que dois imoveis (N° 04 e 10) possuem uso concomitante de

residéncia e equipamentos sociais/institucionais. Fato que deve ser ponderado ao quantificar o
numero de imbveis com as modalidades de uso.
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Grafico 5.4.10.1.2
Quantidade de imoveis entre as categorias de uso
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Grafico 5.4.10.1.3
Distribuicdo do numero de iméveis entre as categorias de uso (%)
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As categorias de uso residencial e comercial encontram-se concentradas espacialmente. Ocorre
o predominio de uso comercial de imoéveis no bairro do Macuco, proximo ao porto de Santos. A
categoria de uso residencial esta concentrada em duas localidades. No municipio de Santos, ela
se concentra na rua Gaspar Ricardo, no bairro Marapé. No municipio de S&o Vicente, encontra-
se o grupamento dessa categoria na Avenida Martins Fontes, no bairro Catiapoa.

Os imobveis desocupados e com equipamentos sociais/institucionais ocorrem de maneira
dispersa ao longo da linha férrea.

CAPITULO Il | 262



€9¢ [ 11 071NLIdVO
X S N62Z'6v€"2 / 3208'85€ s o T !
- ) 8)uadl/ 0es ap oldluniy
X WIS NOEZ'6¥€ L / 3661 '85€ 280U “0IQUIBGAON 3P AX ENY L
N } 8)Jusdl/\ oes op oldpPIunpy
X X IS N8ZZ6¥¢ L / 3281'8SE O1UO? GLGU SO[ES sodwen eny o]
e . 8jua0I/ OES op oldiun|y
X WIS N.6Z'6¥E L / 3.69'85E 20denen ‘10U SO1UOJ SUILB “AY 60
e . 8juadI/ OeS op oldioluniy
X WIS NG8Z'6¥€ L / 32¥9'85E godenes ‘Ge /.U SeIU0J SULEN Ay 80
e . 9JuadIA OBS op oldjouny
X WIS NvLE67€ L/ 3529°8G€E BodEEn) "y GE /.U SOIUOL SULEI AY 10
e . 9JuBdIA OES op oldjoluny
X WIS NESE6YE L / J079'85€ £odenEn 8/ SOIUO SUE “AY 90
N ) 8)Juadl/\ oes op oldpPIunpy
X WIS NE0E6YE L / AL¥S 8SE eodenes ‘eeg.u SO1UOJ SUILE Ay S0
N ) 8)Jusdl/\ oes op oidpPIunpy
X X WIS NE0E'67€ 'L / AL¥S8GE GIUBY ‘G )6eU SO0 SUILEJ “AY 0
X OYN NvZy 6vE L [ PET 8SE ‘leuld 0ZL @ /Ll wyo €0
* NB6E67E 2 /300£°9G€ :[elolu] | 8Jjud OpIpUS3IdWOD OLEIA0LIB) 0YDBI} ON
. . . 3luddIA\ OES op oldjoluniy — solisiieg sop
X WIS N60Y'6¥€ L / 70E 95 o1u0d & OwWiXId ‘OLIBIACLIS) OU8I] ON 20
e e - 8jusIA oes ap oidiouniy — (L} oe L}
X OYN e | 8 O on | W) Soueuieg sop ajuod e oje (oned op | 10
R EepeJjud) ejllewesS — OLUBIAOLIS) 0yddl} ON
sieuolionjisul
opednoosaqg :.20 m._m_w.wm s S G [ejuoziioy selojiajuaq (WLn) epeuapioo) o3alapuz anow
ojuswedinbg | °IBI219WOD | [EDUSPISAY | sagSeoyipe _%~ z_
: o
apepalidoid ep osn op eruglsixy oedez||eso

(800Z @p o)sobe ap | @ £} ‘7L W Sepezijeal SBJSIAAIJUD)
IS — 1L1A op oedejuejdwi eied assauajul ap
INLdD ep siaAowl sop oedeoyiuapl ap zuje|

L'L°0L¥'G olpenp

IYLINIIBWY !
VIDOIOND3L 3

VIHYHNION]

O'1Nvd Oy
30 ONYIAOD




v9e [ 11 071NLIdVO
o . sojues ap oidiouniy
X WIS NL20'6¥€ L/ 265 C9E odesel ‘|/ | .U opieory tedses eny o€
. . sojueg ap oidjolunpy
X WIS N990°6¥€ 'L / 3.657C9¢E odesel ‘e/ | .U Opieory tedses eny 62
. . sojueg ap oidjounpy
X O¥YN N¥¥0'6%7€"L / 3095°C9€ odesel ‘18] .U Opieoy sedses eny 8z
e . sojues ap oidiouniy
X OYN N.P0'6VE L / A€9G°29E odBIBly ‘€81, OpIESR] JEdses eny 12
. . sojues ap oidiouniy
X WIS N6€0°'6¥€ "L / ASYSC9E odesely ‘|61 .U Opieoly Jedses eny (oY
. . sojueg ap oidiouniy
X WIS N600°67€"L / AGLS7C9¢E odeely ‘e61 .U Opieoly tedses eny G2
B]SINDJJUD sojueg ap oidiounyy
e Jeojde |aAjssod 10} oeN adesej\ ‘Ggl U Opledry Jedses) eny ve
B)SINDJJUD sojueg ap oidioIuniy
e Jeojde |aAjssod 10} oeN adeiel ‘161U Opledry Jedses) eny 4
. . sojues ap oidiouniy
X WIS N.LO'6¥€ 'L/ 3805°C9¢ odesely ‘10Z.U Opieoly tedses) eny A
. . sojues ap oidiouniy
X WIS N¥LO'6VE L / AS05°29€ odBIB 'S0z, OPIEDIN JEASES BNY 1z
o . sojueg ap oidiouniy
X WIS NZ00'6v€ L / 30LY'29¢€ adele| ‘| 1Z JU OpIeory Jedses) eny 0¢
cona- . sojueg ap oidjounpy
X WIS N966'8v€'L / AL9¥'C9¢E odesel ‘L Zz.U Opieory tedses eny 6l
o . sojueg ap oidjounpy
X WIS N¥86'8¥€'L / AEYY'C9E odesepy LeZ.U opIeory Jedses) eny 8l
oL . sojues ap oidiouniy
X WIS NEJ9'8YE'L /J0LLLIE LU/S ‘eBaIqON Bp [aNUB|\ 8iped AY Ll
X OYN N.9G'8¥€'L /ILETLIE hel S el W 9l
Y 0 2J)ud opIpuSaIdWOD OLIBIAOLIS) 0Ol |
o . 8juadl/ oes ap olduny
X WIS NZvL'6v€ L/ ILLEBSE endenen ‘| U SejUo UM ‘AY Sl
. . 2juadl/\ oes ap oidjounpy
X WIS NEVL'6YE L / F9EE6SE 01UBD ‘S0 JU SBIUO SUILBI ‘A 14
o . a)juadi/ oes ap oidjoiunpy
X WIS N6¢c'6¥€'L /30L8'8S€E 9ZoU ‘SOIUO SUILE “AY €l
sieuolonjipsul
opednaosaqg :.20 m._m_w.wm s S [ejuoziioy selo}isjuaq (W.LN) epeuspioon o5aiapuz anow
oEoE.m..u__zcm_ 9 [e1adaWog [E1ouSpISay /segdeayipa _ov.oz_

apepalidoid ep osn

ap elougysixgy

oedez||eso

IYLINIIBWY !
VIDOIOND3L 3

VIHYHNION]

O'1Nvd Oy
30 ONYIAOD

N

¥




S92 [ 11 071NLIdVO
. . . (e1@1youy aiped eny
N9Z8'6¥€'L / 3002'99€ ‘|euld B © BISON BUY ‘AY B 811U9 5 w
§ OV NceL'6ve’L [ Aryayae el o} wbww %u_ncMEMEoo wcmv_m%“& wmovohw o
N . sojues ap oididlunp\ ‘epuels
X WIS NSyv'6¥€'L / 3098°€9€ odWe) ‘98U OLBDIS) 0ISIOUBIY A 14
sojues ap oldiounyy ‘spuels odwe
X WIS NSEV'6vE L / J06L°E9E ,mNocmﬁmmo._ o omm_\,ﬂ_% w@:cws_ msmo ..
sojues ap oidiounyy ‘epuels odwe
X WIS N8OS 67" / 3605 €9E oL OIUoAA 0BG B SONbIEI B w
) . . sojues ap oidiouny\ ‘epuels odwe)
X WIS N80E'6v€ 'L / 3605°€9€ ‘JE1-GE LU SIUBTIA OBS 8p senbiepy eny 1974
) . . sojueg ap oidiolunyy ‘epuels)
X WIS NSGZ'6¢¥€'L / 308L°€9€ odwe) ‘6G8,U OPRYIEI\ OIBYUld “AY A4
. . sojues ap oidiouniy
X WIS N.GZ'6¥€'L/3180°€9E odeiepy ‘B.U OpIeoly Jedses) eny Ly
. . sojues ap oidiouniy
X WIS NSGZ'6v€'L [ 3CL0°€9€E adelepy ‘| | .U Opleory Jedses) eny oy
. . sojues ap oidiouniy
X WIS NSYL'6v€'L/3L6L°C9€ adelepy ‘| 6.l Opleory Jedses) eny 6¢€
o . sojueg ap oidiouniy
X WIS NVLL'6vE L/ IYCL C9E odelepy ‘L0L.U opiedry Jedses) eny felo
. . sojueg ap oidjounpy
X WIS NLLL'6YEL/3189°C9€E odeiepy ‘| | LU opieory Jedses) eny /€
. . sojueg ap oidjounpy
X WIS NLLL'6VE L/ 3689°C9€ odele|\ ‘1 ZL.U opleory Jedses) eny 9¢
. . sojues ap oidiouniy
X WIS N60L'6v€"L / 3G89°C9€ adesepy ‘L.¢ LU opleany Jedses) eny G¢e
. . sojues ap oidiouniy
X WIS N90L'6v€'L / 3289°C9€ odeiepy ‘L iL.U opiedry Jedses) eny %5
e . sojues ap oidiouniy
X WIS NYOL'6¥€ 'L/ IVL9°C9€E odeiepy LG L.U opiedry Jedses) eny €€
. . sojueg ap oidjounpy
X WIS NO080'6¥€'L / 38C9°C9€E odelepy ‘e91..U opieory Jedses) eny A
e . sojues ap oidiouniy
X OYN N8.0'6v€ L / AY6S TIE odBIBIy 791, OpIESRy JEdses eny 1
sieuolonyisul
opednaosaqg :.20 m._m_w.wm s S [ejuoziioy selo}isjuaq (W.LN) epeuspioon o5aiapuz anow
ojuswedinbg | °1€1248WOD | [ElDUSPISSY /segdeayipa _ov.oz_
apepalidoid ep osn 3p epusska oedez||eso

IYLINIIBWY !
VIDOIOND3L 3

VIHYHNION]

O'1Nvd Oy
30 ONYIAOD

N

¥




99¢ [ 11 071NLIdVO
Ao . sojues ap oidiouniy
X WIS NEIY'0GE 'L / IECY 99€ ‘00NDB|N ‘,U/S ‘BAIBNS) OBO( BNY 1S
L . sojueg ap oidioiunyy ‘oonaejy ‘seyueq
X WIS N.vYy'0G€'L / 36LY'99€ 10pBUSS Ay B WO B8NS 0O BNy 0S
e . sojueg ap oidjounpy
X WIS NZEL'0G€E'L / 30€€°99€ 0ONOBIN ‘ol BULIES) ZINT BNY 6v
e . sojues ap oidiouniy
X WIS N..8'6v€'L [ IY8E99€ 00NOEJ ‘90Z.U SEIUB( JOPRUSS ‘AY 8y
opednaosaqg ”%Mnu”mq__w_wwm:m_ S [ejuoziioy selo}isjuaq (W.LN) epeuspioon o5aiapuz
At 9 |e1oJIawo) |elouapisay /se05eoIpa [orow|
! i ap e1ouasIxg OP oN

apepaudoid ep osn

oedez||eso

IYLINIIBWY i
VIDOIOND3L 3

VIHYHNION]

O'1Nvd Oy
30 ONYIAOD




=N\ GOVERNO DE
NSAOPAULO wam

E TECNOLOGIA
PN o sienTAL

5.4.11) Populagao Afetada
5.4.11.1) ADA - Area Diretamente Afetada
5  Aspectos Metodolégicos

O estudo sobre a populagado residente na Area Diretamente Afetada — ADA foi desdobrado em
duas partes: uma abrange a analise da populacdo residente no conjunto dos setores censitarios
que definiu a Area Diretamente Afetada e a segunda parte abrange a analise da populagéo
situada na area imediata das obras e que, portanto, sera afetada por estas (em areas que serdo
desapropriadas) ou mesmo, em alguns locais, sera deslocada (pessoas que ocuparam areas
pertencentes a faixa de dominio da ferrovia).

= Analise da populagao residente no conjunto dos setores censitarios da ADA

A primeira parte deste estudo, que abrange as caracteristicas das pessoas e dos domicilios
situados na faixa definida como ADA do empreendimento, foi realizada com base na analise e
interpretacdo dos dados censitarios disponiveis que sdo do ano de 2000 (IBGE, Censo
Demografico 2000), uma vez que tanto em S&o Vicente como em Santos néo foi realizada a
Contagem da Populagdo em 2007 por serem municipios com populagdo superior a 170 mil
habitantes.

Foram utilizados, para isso, os dados agregados por setores censitarios, sendo definido como
area de estudo o conjunto de Setores Censitarios presentes nas faixas de aproximadamente 150
metros de cada lado do eixo da linha do VLT, que sdo em numero de 134.

Entre o grande numero de variaveis disponiveis no Censo Demografico 2000, foram
selecionadas as que se considerou permitirem configurar sinteticamente as principais
caracteristicas da populacao ai residente.

As variaveis selecionadas sido as que se referem a aspectos basicos quanto as caracteristicas:
(i) da populagéo residente - populagéo residente total e residente em domicilios particulares
permanentes; area dos setores; distribuicdo da populagdo quanto ao género — homens e
mulheres residentes; distribuicdo por faixas etarias; alfabetizacdo dos residentes acima de 5
anos de idade; (ii) dos domicilios - total de domicilios e de domicilios particulares permanentes;
tipo dos domicilios (casa, apartamento ou cdmodo); numero de moradores; e grau de
atendimento por servicos publicos de saneamento e limpeza publica (para os domicilios
particulares permanentes); (iii) dos responsaveis (distribuicdo por género; distribuicdo por faixas
etarias; distribuicdo por numero de anos de estudo; faixas de rendimento e rendimento nominal
médio mensal). Todos os setores estao classificados dentro da condigéo urbana, da populagéo e
domicilios.

Com base nessas variaveis foram produzidos diversos indicadores que permitissem: (i) obter
uma visao sintética do setor quanto ao aspecto analisado (contingentes de homens e mulheres,
por exemplo); (ii) avaliar a distribuicdo da populagéo residente, domicilios ou responsaveis, por
setor, em algumas classes basicas (faixas etarias; numero de anos de estudo ou faixas de
rendimento, por exemplo); (iii) caracterizar o grau de desenvolvimento social ou do padréo
habitacional no setor.

Todos os setores censitarios dos dois municipios pertenciam aos seus Distritos-sede, assim

como todos estavam em situacdo urbana (situacdo 1) e todos, com excecéo de 02 setores em
Santos e de 02 setores em Sao Vicente, eram setores normais ou ndo especiais.
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A ADA em Sio Vicente é representada por 66 setores censitarios, dos quais apenas dois se
caracterizam como de tipo especial, sendo um deles um Setor Especial de Aglomerado
Subnormal (Tipo 1, que é o setor 0166, correspondente a ocupagédo junto ao Canal dos
Barreiros) e o outro, um Setor Especial de Penitenciarias, Coldnias Penais, Presidios, Cadeias
(Tipo 6), que é o setor 0012.

O Setor Especial de Aglomerado Subnormal é definido como “Conjunto constituido por um
minimo de 51 domicilios, ocupando ou tendo ocupado até periodo recente, terreno de
propriedade alheia (publica ou particular), dispostos, em geral, de forma desordenada e densa, e
carentes, em sua maioria, de servigcos publicos essenciais.” (IBGE, 2002). O Setor Especial de
Tipo 6 inclui a populagdo em domicilios coletivos como Penitenciarias, Colbnias Penais,
Presidios, Cadeias e assemelhados, devendo incluir também no minimo 50 moradores.

A ADA em Santos é representada por 68 setores censitarios, dos quais apenas dois se
caracterizam como de tipo especial, sendo os dois definidos como Setores Especiais de
Aglomerado Subnormal (Tipo 1), que sédo os setores 0468 e 0104. Além destes, o setor 0010,
correspondente as instalagbes do Porto de Santos, ndo possui nenhum dado de populagéo
residente, domicilios ou responsaveis, por ser uma area totalmente dedicada as fungdes
portuarias.

Ao todo a Ada € constituida por 134 setores censitarios, que se distribuem ao longo da linha do
VLT, sendo que um dos setores possui dados parciais, como o setor 0012 de S&o Vicente, em
que a populacdo, por ser carceraria, inclui-se apenas entre os domicilios coletivos, n&o
possuindo nenhum dos dados referentes aos domicilios particulares permanentes ou aos
responsaveis por esse tipo de domicilio, e outro, como é o caso do setor 0010 de Santos,
correspondente as instalagcbes portuarias, ndo tendo populagdo residente, ndo apresenta
nenhum dado.

Para a caracterizagdo da populacéo residente foram produzidos os indicadores de densidade
populacional (numero de habitantes por hectare), o percentual da populagdo que residia em
domicilios particulares permanentes, a razao de género (numero de homens residentes no setor
para cada grupo de 100 mulheres ai residentes) e o percentual de analfabetos no conjunto de
pessoas com mais de 05 anos de idade.

Quanto a estrutura etaria, foi adotada a sua simplificacdo em apenas 03 grandes grupos: o de
criangas e adolescentes (de 0 a 14 anos), o da populagdo potencialmente ativa (de 15 a 64
anos) e o dos idosos (acima de 65 anos), sendo apresentadas as suas participagdes (%) no total
da populacao residente em cada setor. Com base nos valores absolutos destes 03 grupos foram
também elaborados outros dois indicadores: (i) a carga de dependéncia total na populagéo, que
mede a participacdo relativa do contingente populacional economicamente dependente (os
grupos de 0 a 14 anos e o de mais de 65 anos) em relacdo a populagédo potencialmente ativa (o
grupo entre 15 e 64 anos); (ii) o indice de envelhecimento da populacdo residente nesses
setores, que mostra o numero de pessoas com 65 e mais anos de idade para cada grupo de 100
pessoas com até 14 anos de idade. Estes dois indicadores mostram o peso da populacao
potencialmente ativa em cada setor e, por outro lado, a relagao entre a populagao de criangas e
adolescentes e a de idosos, ho mesmo espaco.

Para analisar o padréo residencial existente em cada setor foram examinados inicialmente o
percentual dos domicilios particulares permanentes no total dos domicilios do setor e a
densidade de domicilios por hectare. Para os aspectos seguintes foram considerados apenas os
domicilios particulares permanentes: nimero médio de moradores por domicilio, complementado
pela consideragdo do percentual dos domicilios particulares permanentes com até 04
moradores; numero de domicilios particulares permanentes constituidos de casas, apartamentos
e coOmodos e percentual do grupo mais freqliente em cada setor; percentual dos domicilios com
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abastecimento de agua por rede publica, com banheiro e com coleta/disposicdo de esgotos por
rede ou fossas sépticas (duas modalidades que apresentam maior qualidade ambiental) e com
coleta de lixo; percentual dos domicilios com mais de 03 banheiros.

A caracterizagdo dos responsaveis por domicilios particulares permanentes foi realizada com
base nos seguintes aspectos: percentual de mulheres responsaveis por domicilios particulares
permanentes em cada setor; distribuicdo dos responsaveis por 04 faixas etarias; percentual dos
responsaveis que € alfabetizado; distribuicdo dos responsaveis por quatro grupos de niveis de
escolaridade e numero médio de anos de estudo em cada setor; distribuicdo dos responsaveis
em 05 faixas de rendimento em salarios minimos; rendimento nominal médio mensal dos
responsaveis por setor, e também dos homens e das mulheres responsaveis, perfil completado
com o célculo do percentual do rendimento das mulheres responsaveis em relacdo ao dos
homens responsaveis, em cada setor.

Esses dados e indicadores foram consolidados para cada municipio, permitindo a identificacao
das caracteristicas principais de cada setor censitario quanto a sua populagao residente, ao
padrdao das residéncias e caracteristicas dos responsaveis dos domicilios particulares
permanentes.

As variaveis consideradas basicas para analise dos setores que compdéem a ADA sao
apresentadas a seguir, sendo ilustradas por “Cartogramas” que mostram a sua distribuicdo ao
longo da area definida como ADA. Sao destacados alguns aspectos complementares, sendo
apontados os setores em que foram observadas diferencas de padrao ou aspectos de interesse.
Os aspectos da metodologia especificamente utilizada para classificar os setores e criar as
classes representadas nos Cartogramas sdo apresentados dentro de cada uma dessas
dimensdes, na analise dos diferentes dados e indicadores, selecionados e produzidos.

As Tabelas 5.4.11.1-1 a 5.4.11.1-3 representam a sintese do conjunto de setores em cada
municipio, bem como a sua participacao relativa nos totais municipais.

Para alguns aspectos basicos relativo a populacédo residente, a analise foi feita para os 66
setores censitarios de Sao Vicente e para 67 setores de Santos, pois o setor 0010, que
corresponde a area portuaria de Santos, ndo tem dados para nenhuma das dimensdes
analisadas. Na analise das outras duas dimensdes (domicilios e responsaveis), foram
considerados 65 setores em S&o Vicente e 67 em Santos.

5  Caracteristicas Basicas da Populacao Residente na ADA

Segundo os dados obtidos, moravam na ADA em Sao Vicente, em 2000, 49.318 pessoas, sendo
que 1.499 eram moradores do principal assentamento subnormal ai localizado, junto ao Canal
dos Barreiros. Em Santos, nessa data, eram 45.640 pessoas, das quais 1.080 moravam nos
assentamentos subnormais assinalados.

O Cartograma 5.4.11.1-1 mostra a distribuicdo da populagdo residente nos 133 setores com
dados, segundo o grau de densidade populacional bruta observado, representado pelo total de
moradores dividido pela area total (que inclui sistema viario, areas publicas e outras areas com
atividades econdmicas). Pode ser considerada como densidade 6tima a representada pelo
patamar até 400 habitantes por hectare (Nucci, 1998; Campos Filho, 1972), que pode ser
considerada como referencial das areas com maior qualidade ambiental urbana nesse aspecto.
Para visualizagdo das areas de maior ou menor densidade populacional na area de estudo
foram definidas 08 classes, que permitem observar a distribuicdo dessas diferentes densidades
e avaliar o grupo de areas acima ou abaixo desse patamar de 400 habitantes por hectare.
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