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6.) IDENTIFICACAO, AVALIA(;AO DOS IMPACTOS

AMBIENTAIS E PROPOSICAO DE MEDIDAS / ACOES DE
CONTROLE

A necessidade de realizacdo de estudos envolvendo a avaliacdo de impactos ambientais foi
implantada no Pais com a Resolucdo CONAMA 001/86, que define impacto ambiental como
sendo “... qualquer alteracéo das propriedades fisicas, quimicas e bioldégicas do meio ambiente,
causada por qualquer forma de matéria ou energia resultante das atividades humanas que,
direta ou indiretamente afetem a salde, a seguranca e o bem estar da populagdo; as
atividades sociais e econdmicas; a biota; as condi¢gfes estéticas e sanitarias do meio ambiente;
a qualidade dos recursos ambientais”.

Assim, o impacto ambiental é definido a partir da relagéo entre 0s processos e 0s mecanismos
desencadeados pelo empreendimento e as suas relacfes de causa e efeito; considerando-se
as diferentes fases do mesmo e as potencialidades e fragilidades das areas de influéncia.

6.1) Referencial Metodoldgico
= A Metodologia de Avaliacdo de Impactos Ambientais

A metodologia adotada no presente EIA buscara identificar de forma sistematica os impactos
decorrentes das diversas agbes do empreendimento, potencialmente causadoras de
modificacBes ambientais, bem como qualificar e quantificar (quando passiveis de mensuracao)
estes impactos.

Para tanto, deverdo ser cumpridas as seguintes principais etapas:

= a definicho do elenco dos fatores e/ou acBes geradoras de potenciais impactos
ambientais;

= a preévia definicdo dos atributos de avaliacdo dos potenciais impactos ambientais

= a analise, mensuracao e avaliacdo dos potenciais impactos.

Os fatores geradores de impactos observam estreita correspondéncia com as acdes e obras
necessarias ao planejamento, a implantacdo e a operacdo do empreendimento, consideradas
como variaveis dependentes, uma vez que se vinculam a natureza e ao porte do mesmo.

Assim, a identificacdo e a avaliacdo dos impactos serdo realizadas relacionando-se as a¢cfes
do empreendimento, nas suas distintas fases, consideradas como geradoras de interferéncias
em uma dada &rea de influéncia, nos aspectos ambientais diagnosticados, cada um com maior
ou menor grau de vulnerabilidade.

Conhecido o processo potencial de mudanca na qualidade ambiental preexistente, os impactos
serdo avaliados segundo um conjunto de atributos, conforme especificados e detalhados
adiante, sendo que todo este conjunto de atributos permitira classificar a magnitude dos
impactos. Na avaliacdo dos impactos ainda sera possivel a mensuragéo de alguns deles, por
meio de indicadores.

Por sua vez, na avaliacao final (balangco) dos impactos serdo destacados aqueles de maior
importancia no contexto das areas de influéncia do empreendimento projetado, subsidiando as
conclusdes sobre as condi¢cdes pelas quais se podera garantir a viabilidade ambiental da
implantacdo do SIM - VLT.
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= Fatores e/ou Ac¢Oes Geradoras de Impactos Ambientais

Com o conhecimento das areas de influéncias definidas e estudadas no Diagndstico Ambiental
dos Meios Fisico, Biético e Antropico e com o entendimento de como serdo a implantacdo e a
operacdo SIM-VLT sera possivel elaborar uma relacdo das acOes/atividades que serao
implementadas e que poderdo causar algum impacto ambiental nos meios estudados.

A relagéo de fatores e/ou agdes geradoras de impactos derivadas do empreendimento, dividida
de acordo com as fases do empreendimento consideradas no presente EIA, sdo apresentadas
a seguir:

- Fase de Planejamento

- Divulgacéo da implantacdo do empreendimento VLT

- Coleta de dados / trabalhos de campo na etapa do diagnéstico sécio ambiental

- Inicio do processo de oficializacdo / comunicacdo da desocupacdo dos imoveis da
CPTM

- Fase de Implantacéo

- Recrutamento e contratagdo de mao de obra

- Trafego / movimentacgao de veiculos pesados, maquinas e/ou equipamentos

- Manutencdes corretivas / operacdes de abastecimento dos veiculos e equipamentos
- Implantacéo de projeto paisagistico ao longo da faixa do VLT

- Remocéo da vegetacao rasteira, individuos arbéreos isolados e limpeza da area

- Desmontagem da via férrea existente

- Implantacéo do canteiro de obras

- Terraplenagens e escavacgoes

- Alargamento do Tunel José Menino

- Implantacdo das estruturas operacionais e da infra-estrutura de apoio do VLT

- Fase de Operacéao
- Operacéo / Transito do VLT, no trecho compreendido entre os Terminais Barreiros e
Porto
- Armazenamento e/ou utilizacdo de insumos gerais e produtos perigosos para 0
atendimento das rotinas de manutengdes (preventivas / corretivas) do VLT.
= Avaliacéo / Classificacdo dos Impactos, segundo Atributos Pré-estabelecidos
A partir da identificagdo dos impactos em cada componente ambiental foram desenvolvidas
analises objetivando sua avaliacdo no contexto da dinAmica ambiental. As analises realizadas
sdo expostas através de textos descritivos dos impactos identificados.
Os atributos dos impactos, utilizados no presente estudo, séo:
Natureza
- positivo: impacto cujos efeitos se traduzem em beneficios para melhoria da qualidade
ambiental de um ou mais aspectos ambientais considerados.

- negativo: impacto cujos efeitos se traduzem em prejuizo a qualidade ambiental de um
ou mais aspectos ambientais considerados.
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Probabilidade

- Certo: quando se tem certeza que 0 impacto vai ocorrer.
- Provavel: quando nao se tem certeza que o impacto va ocorrer.

Prazo

- Curto prazo: impacto cujo efeito se faz sentir imediatamente apds a geracédo da acao
causadora; fase de implantacdo — 3 anos.

- Médio prazo: impacto cujo efeito se faz sentir gradativamente apos a geracao da acao
impactante; inicio da operacao — 3 a 6 anos.

- Longo prazo: impacto cujo efeito se faz sentir decorrido longo tempo apds a geragao
da acdo impactante; na operacdo — mais de 6 anos.

Espacialidade

- Localizado: impacto cujos efeitos se fazem sentir em local especifico como nas
imediacdes ou no proprio sitio onde se da a acao.
- Disperso: impacto cujos efeitos se fazem sentir em vérios locais ao mesmo tempo.

Forma de Interferéncia

- Causador: se o empreendimento irA causar impacto novo, que ainda nao havia sido
constatado na regido de estudo.

- Intensificador: se o empreendimento ira intensificar problemas ambientais ja em curso
na regido de estudo.

Duracao

- Temporario: impacto cujos efeitos se manifestam em um intervalo de tempo limitado e
conhecido, cessando uma vez eliminada a causa da a¢cdo impactante.

- Permanente: impacto cujos efeitos se estendem além de um horizonte temporal
conhecido, mesmo cessando a causa geradora da acdo impactante.

Magnitude

A magnitude é o atributo que qualifica cada um dos impactos identificados, procurando
sintetizar sua avaliago:

- Grande: impacto que altera significativamente as caracteristicas de um determinado
aspecto ambiental, podendo comprometer a qualidade do ambiente.

- Média: impacto que altera medianamente um determinado aspecto ambiental podendo
comprometer parcialmente a qualidade do ambiente.

- Pequena: impacto que pouco altera um determinado aspecto ambiental, sendo seus
efeitos sobre a qualidade do ambiente considerados despreziveis.

Relevancia

E o atributo final do impacto, ou seja, considerados seus demais atributos (natureza,
ocorréncia, forma de interferéncia e duracdo) e as medidas para sua mitigacao,
prevencdo, compensacdo, controle e monitoramento (grau de resolucdo). Assim, um
impacto pode ser classificado como de alta, ou média, ou baixa relevancia. Por
exemplo, um impacto negativo cujo grau de resolucdo da medida de controle € alto,
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podera ser classificado como de média relevancia. Portanto, o grau de relevancia pode
ser: alto, médio ou baixo.

Grau de Resolucéo

O grau de resolucéo esta relacionado a eficacia das medidas de controle sugeridas e a
matriz institucional responsavel pela sua implementacdo. Se a medida é considerada
eficaz e depende somente do empreendedor, a chance de ser implantada com sucesso
€ muito alta, portanto, o grau de resolugédo da medida é alto. Se a medida recomendada
€ considerada pouco eficaz e depende de outros atores (prefeituras, 6rgaos publicos,
ONG'’s, parcerias, etc.), o grau de resolucao é baixo. Assim, o grau de resolugcédo de
uma medida pode ser: alto, médio ou baixo.

= A Proposicdo de Medidas Mitigadoras / Acdes de Controle

Considerando-se a caracterizagdo do empreendimento e a identificacdo dos possiveis
impactos no meio ambiente, sdo propostas medidas mitigadoras / acdes de controle ambiental,
cuja adocdo visa prevenir, corrigir e/ou compensar impactos de natureza negativa e
potencializar aqueles de natureza positiva. Assim, define-se:

v' Medidas Mitigadoras: compreende as acdes e atividades propostas cuja finalidade é
atenuar e/ou solucionar impactos negativos. Podem ser divididas em medidas
preventivas e corretivas, conforme exposto a seguir:

¢ Medidas Preventivas: compreende as ac¢des e atividades propostas cujo fim é
prevenir a ocorréncia de impactos negativos.

e Medidas Corretivas: compreende as acdes e atividades propostas com a
finalidade de corrigir a existéncia de impactos negativos.

v Medidas Compensatérias: compreende as acles e atividades propostas para a
compensacao pela ocorréncia de impactos negativos.

v' Medidas Potencializadoras: compreende as acdes e atividades propostas para otimizar
e/ou ampliar os efeitos dos impactos positivos.

Vale salientar que uma agédo / medida pode ter influéncia sobre mais de um impacto
identificado. Do mesmo modo pode ter efeito, a0 mesmo tempo, preventivo, corretivo,
compensatorio ou potencializador sobre um ou varios impactos.

CAPITULOIV |/ 4



<N\ GOVERNO DE
NNSA0OPAULO AR

I 6 iENTAL
6.2) Identificac&o e Descri¢cao dos Impactos / Proposicao de Medidas de
Controle
6.2.1) Meio Fisico

IMPACTO: “Riscos de alteracdo da qualidade ambiental das aguas superficiais, decorrente do
aporte de sedimentos e/ou de residuos diversos nos corpos hidricos locais”

v' Componente(s) Ambiental(is) Afetado(s): solos / recursos hidricos superficiais
v Fator(es) Gerador(es):

- Remocédo da vegetacéo rasteira, individuos arbéreos isolados e limpeza da area

- Desmontagem da via férrea existente

- Implantacéo do canteiro de obras

- Terraplenagens e escavacoes

- Alargamento do Tunel José Menino

- Implantacdo das estruturas operacionais e da infra-estrutura de apoio do VLT

- Trafego / movimentacao de veiculos pesados, maquinas e/ou equipamentos

- Manutencdes corretivas / operacdes de abastecimento dos veiculos e equipamentos

v' Fase(s) do Empreendimento: Implantacdo / Operacéo
v' Descricdo do Impacto:

A alteracdo da qualidade das &guas superficiais por agédo antrdpica decorre, principalmente, da
introducdo nesses meios de substancias quimicas que alteram os padrbes de qualidade
estabelecidos pela legislagdo em vigor.

Assim, de uma forma geral todos 0s servicos tipicos de obras civis, previstos de serem
executados durante a fase de implantacdo do VLT, terdo a potencialidade de geracdo de
material particulado e detritos em geral em condi¢cbes de serem aportados aos cursos d'agua
localizados no entorno das obras projetadas.

Na fase de implantacdo do VLT, mais especificamente ao longo da faixa de serviddo da linha
férrea atualmente existente, ocorrerdo servicos tipicos de terraplenagem e a substituicao do
piso atual (remocéo de trilhos — 27.550m, dormentes — 48.213m?, pisos de concreto / asfalto
e/ou de com a cobertura vegetal rasteira). Todo esse material depositado ao longo da faixa,
aguardando transporte para disposicao final, mesmo que por curto periodo, podera contribuir
para o aporte de sedimentos e de residuos diversos nos corpos d'agua locais e nos canais
dispostos ao longo da linha férrea.

Da mesma forma, a implantacéo e operacdo dos canteiros de obras e das diversas frentes de
servicos ao longo da linha, assim como os trabalhos especificos de transposicdo dos canais 1,
2 e 3 (substituicdo das pontes metalicas, instalacao de novas estacas / fundacgdes, implantacao
da segunda via) poderao resultar em acdes que potencializardo o aporte de sedimentos aos
cursos d’'agua situados nas proximidades das obras.

Também as obras previstas de ampliacdo / alargamento do Tunel José Menino poderdo
contribuir com o aporte de sedimentos para as drenagens locais uma vez que proximo a essa
area flui um pequeno corrego em direcdo a Gruta N. Sra. de Lourdes.
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Ainda na fase de implantacdo havera a utilizacéo obrigatéria de uma frota de veiculos (leves e
pesados) e de maquinas e equipamentos movidos por motores a combustdo, passiveis de
manutencdes corretivas, bem como de utilizacdo de combustiveis e 6leos lubrificantes. Mesmo
considerando-se que a manutencdo e abastecimento desses veiculos ocorrerdo em locais
especificos, afastado dos pontos de interferéncia do tracado do VLT com os corpos d'agua
superficiais, anteriormente identificados, poderdo ocorrer eventuais acidentes / vazamentos
com o6leo combustivel e lubrificantes que, se atingirem os corpos hidricos locais, poderao
alterar pontualmente a qualidade das &guas superficiais.

Por sua vez, durante a fase de operacao do empreendimento nao é esperado o incremento de
carga organica pelo langamento de esgotos domeésticos decorrente da utilizacdo das paradas
pelos usuérios, uma vez que ndo foi projetada nesses locais a instalacdo de banheiros
publicos. Entretanto, por acdo dos usuarios do VLT, poderd ocorrer o lancamento de
residuos/detritos diversos nos corpos d’agua situados na ADA, bem como nas vias publicas
situadas no entorno do empreendimento e que poderdo, posteriormente, atingir os clrregos e
canais pela acdo das chuvas.

v' Classificagao:

O impacto descrito é classificado como de natureza negativa, de ocorréncia provavel, de curto
prazo, localizado na ADA, e de duracdo temporaria, sendo classificado inicialmente como de
média magnitude. Entendendo-se, no entanto, que os trabalhos previstos seréo realizados em
curto periodo e, por fim, considerando-se que serdo adotadas medidas de controle, de alto
grau de resolucao e de responsabilidade do empreendedor, o impacto foi considerado de baixa
relevancia.

v' Medidas Mitigadoras:

A adocédo de medidas preventivas visando evitar ou controlar o carregamento de sedimentos e
o lancamento de detritos em geral nos corpos hidricos locais € de fundamental importancia.

Nesse sentido, no Municipio de Sdo Vicente devem ser adotados (e mantidos apo6s a
conclusao das obras) dispositivos de contencéo ao longo dos trechos dos canais e do cérrego
gue margeiam a linha férrea, quando da sua desmontagem. Ao termino das obras esses
corpos d’agua devem ser limpos e/ou desassoreados e, finalmente, implantada a canalizacao
fechada, onde atualmente os trechos dos canais estdo a céu aberto (a canalizacao do cérrego,
atualmente é em vala aberta), conforme proposto no item 3.4.3.1. — Informacdes Gerais /
Normas e Praticas de Projeto, item Intervencdes Urbanisticas/ subitem Outras Intervencgdes.

“ ... - Implantacdo de canalizacao fechada, onde atualmente esta em galeria aberta,
desde o km 3 + 240 até km 4 + 180 ...”;

“... - Implantacéo de canalizacdo de corrego, atualmente em vala aberta, desde o km 0

+

860 até o km 1 + 920 ...”
Da mesma forma, visando proteger os canais urbanos de Santos, situados na ADA, devem ser
também instalados dispositivos de contencdo durante a realizacdo dos servicos e obras
necessérias a implantacdo do empreendimento, de tal forma evitar o fluxo de sedimentos /
detritos em geral para o interior dos canais.

Além disso, deve-se prever:
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- Os residuos comuns originados nos canteiros de obras / frentes de servicos devem ser
acondicionados em recipientes apropriados, evitando-se a acdo das intempéries, para
posteriormente serem ofertados aos servicos de coletas municipais ou encaminhados a
destinos finais, em locais especialmente selecionados;

- A formacgdo de depoésitos ndo controlados de residuos, nas areas de canteiros ou das
frentes de servigos, devera ser rigorosamente proibida;

- Adequacdo do cronograma da obra, principalmente nas etapas de desenvolvimento de
servigos de terraplenagem, as caracteristicas climaticas da regido, evitando sua realizagéo
durante periodos de maior pluviosidade;

- Elaboracdo de especificacdes técnicas para contratacdo e execucdo das obras de
terraplenagem, com indicacdo das medidas de protecdo ambiental a serem observadas
pelos empreiteiros, devendo as mesmas constar anexas aos contratos;

- Realizacdo de manutencdo e limpeza periédica dos canais situados no entorno do
empreendimento.

Esses controles deverdo ser subsidiados pelo Plano de Gestdo e Controle Ambiental das
Obras .

IMPACTO: “Risco de alteracdo pontual na qualidade do ar, decorrente do aumento da
concentracdo de material particulado em suspensdo, de poeiras e da emissdo de gases
veiculares”

v Componente(s) Ambiental(is) Afetado(s): atmosfera
v Fator(es) Gerador(es):

- Remocédo da vegetacéo rasteira, individuos arbéreos isolados e limpeza da area
- Desmontagem da via férrea existente

- Implantacdo do canteiro de obras

- Terraplenagens e escavacdes

- Alargamento do Tunel José Menino

- Implantacdo das estruturas operacionais e da infra-estrutura de apoio do VLT

- Trafego / movimentacao de veiculos pesados, maquinas e/ou equipamentos

v' Fase(s) do Empreendimento: Implantacédo
v' Descri¢do do Impacto:

A possibilidade de ocorrerem alteragBes pontuais na qualidade do ar, durante as fases de
implantacdo do VLT esta associada, principalmente:

(a) ao aumento da concentracdo de material particulado em suspensao, de natureza mineral e
guimicamente inerte, inerentes as operagdes de movimentacao de terra e rocha (alargamento
do tunel José Menino, desmontagem da linha férrea existente, cortes e escavacoes,
principalmente), ao transito de veiculos leves, pesados e de maquinas e equipamentos, a
montagem de estruturas de obras civis, a0 manuseio de insumos e materiais pulverulentos, ao
transito dos caminhdes e, também, as acdes dos ventos locais;

(b) ao aumento dos poluentes associados, principalmente, a emissdo de gases dos motores
dos veiculos, maquinas e equipamentos.
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Entende-se, portanto, que o0 componente predominante nas condicdes apresentadas
anteriormente, € o material particulado / poeira, essencialmente terroso / arenoso, que € inerte
e cujo alcance bastante limitado, tendendo a se depositar rapidamente no solo, dependendo
das condi¢des climaticas.

Assim, é esperado que apenas uma parcela dos proprios trabalhadores da obra, com
atividades concentradas nas principais frentes de servicos, estara mais susceptivel a
possibilidade de ocorréncia desse impacto ambiental.

v Classificacao:

Esse impacto é classificado como negativo, localizado e restrito quase que exclusivamente a
ADA, de ocorréncia provavel, no curto prazo, intensificado pelo empreendimento e temporario.
O impacto é de pequena magnitude e, mediante a adocdo de medidas preventivas e de
controle com alto grau de resolucdo, sob responsabilidade do empreendedor, foi considerado
de baixa relevancia.

v' Medidas Mitigadoras:

Os controles da geracdo de emissdes de material particulado em suspenséo e das descargas
de poluentes dos motores de veiculos, maquinas e equipamentos se dardo através da
implementacdo de um permanente monitoramento das condi¢cdes de manutencdo / operacdo
da frota veicular que serd utilizada nas obras do VLT e, também, quando necessario, da
umectacdo das principais pracas / frentes de servicos (principalmente na estacdo de baixa
pluviosidade).

PropGe-se, ainda, que todos os trabalhadores envolvidos nas obras de implantacdo do VLT
usem, obrigatoriedade, os EPIs especificos para tais atividades, incluindo-se as mascaras de
protecdo. Adicionalmente, sugere-se que esses controles sejam subsidiados através do:

- Plano de Gestao e Controle Ambiental das Obras;
- Programa de Monitoramento da Qualidade do Ar;

A implantacdo dessas acbes de controle é de responsabilidade do empreendedor; entretanto,
ressalta-se a necessidade / conveniéncia de que algumas das medidas ora apresentadas
estejam expressas no contrato da(s) empresa(s) responsavel(eis) pelos servicos de
implantacdo do VLT.

IMPACTO: “Alteracdo pontual dos niveis de ruidos, decorrentes das obras de implantagéo e da
operacédo do VLT”

v Componente(s) Ambiental(is) Afetado(s): atmosfera
v Fator(es) Gerador(es):

- Remocgéo da vegetacao rasteira, individuos arbéreos isolados e limpeza da area
- Desmontagem da via férrea existente

- Implantacdo do canteiro de obras

- Terraplenagens e escavagoes

- Alargamento do Tunel José Menino

- Implantacdo das estruturas operacionais e da infra-estrutura de apoio do VLT
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- Trafego / movimentacdo de veiculos pesados, maquinas e/ou equipamentos
- Operagéo / Transito do VLT, no trecho compreendido entre os Terminais Barreiros e
Porto

v' Fase(s) do Empreendimento: Implantacao e Operacao
v' Descricdo do Impacto:

Durante a fase de implantagdo do empreendimento serdo emitidos, pontualmente, ruidos
provenientes das maquinas e equipamentos necessarios as obras civis, tais como
equipamentos para escavacdes e carregamentos, caminhdes, tratores, retro-escavadeiras, etc.
Entretanto, esses ruidos irdo variar muito em funcdo das condi¢cbes de operacdo dos
equipamentos citados.

Como valor maximo pode-se considerar, com base em experiéncias anteriores e com a
utilizacao de equipamentos similares, que estes 0s mesmos ndo emitirdo ruido em niveis acima
de 90 dB(A), medidos a 7 metros da fonte.

Aplicando-se a curva de decaimento logaritmico a este nivel maximo, obtém-se os resultados
apresentados abaixo, que indicam o nivel sonoro previsto, em funcéo da distancia das obras.

Distancia Nivel de Ruidos
(m) dB(A)
7 90
10 87
20 81
30 77
40 75
50 73
100 67
150 63
200 61
300 57
400 55
500 53
750 49
1000 47
1250 45
1500 43

Em areas mistas com predominancia residencial (cenario tipico do trecho de implantagdo do
VLT), considera-se como maximo admissivel um ruido de 55 dB(A) durante o dia e 50 dB(A) a
noite. Logo, pelos dados apresentados acima, observa-se que até uma distancia de 400 m,
durante o dia, e 700 m a noite, a operacdo de maquinas e equipamentos na obra podera
interferir nas condi¢cdes de conforto acustico da populacdo residente nesta area. Essas
distancias sdo validas para condicbes de campo livre, sem obstaculos como morros,
edificacdes, etc., representando portanto a maxima distancia em que podera haver quebra de
conforto acustico em areas ocupadas por residéncias.

CAPITULOIV / 9



=\ GOVERNO DE
NSAOPAULO . -

D . ienTAL

Durante o dia, o nivel de ruido ja existente nos trechos onde o leito da ferrovia segue paralelo a
grandes avenidas é de intensidade tal que dificilmente o ruido das obras seré perceptivel junto
aos receptores.

A maior sensibilidade, portanto, existe junto aos receptores localizados nos trechos onde as
residéncias ddo fundos para a atual ferrovia, especialmente no periodo noturno, quando o ruido
de trafego é mais reduzido aumentando a percep¢do — e 0 grau de incébmodo — de novas fontes
sonoras.

Por outro lado, na fase de operacdo do VLT, tomando-se por base a especificacdo técnica do
equipamento rodante, ha uma estimativa de nivel de ruido emitido pelo VLT, da ordem de 75
dB(A) (a 40 km/h), podendo chegar até 82 dB(A) (a 70 km/h).

Considerando-se que estes niveis de ruido se ddo a 1 m do trem, o nivel sonoro durante a
passagem do mesmo devera variar entre 0s valores expressos abaixo, em fun¢éo da distancia
da linha.

o Nivel de Ruido - dB(A)
Distancia — —
(m) Minimo Maximo
40 km/h 70 km/h
1 75 82
10 55,0 62,0
15 51,5 58,5
20 49,0 56,0
25 47,0 54,0
50 41,0 48,0
100 35,0 42,0

Portanto, com base nos dados apresentado acima, conclui-se que a uma distancia da ordem
de 50 a 100 m dos trilhos o ruido de passagem dos trens mal serd audivel no periodo diurno e
sem potencial de constituir causa de incébmodos a noite, independente do ruido ambiente
existente.

Nos trechos onde a ferrovia segue paralela as avenidas, os receptores estdo localizados a
distancias a partir de 20 m dos trilhos, sendo o que ruido de passagem de um trem sera da
ordem de grandeza do nivel de ruido ambiente e até inferior aos picos sonoros que ocorrem
nas passagens de veiculos mais ruidosos, como dnibus, caminhfes e alguns automoveis e
motocicletas.

No entanto, nos trechos onde a ferrovia segue pelos fundos de terrenos com residéncias, estas
eventualmente poderdo estar localizadas a distancias da ordem de 10 a 15 m dos trilhos, com
niveis de ruido, durante a passagem dos trens, de maior intensidade.

Porém, a avaliacdo das alteragcbes nos niveis de ruido, decorrente da passagem das
composicoes, deve-se considerar o curto intervalo de tempo para a passagem de um trem,
decorrendo varios minutos até que passe outra composic¢ao.

Para verificar a potencial ultrapassagem dos padr6es ambientais recomendaveis, é necessario

se estimar o nivel de ruido equivalente, considerando o intervalo de tempo passagem dos trens
e o periodo sem o ruido dos mesmos, tanto para o periodo diurno quanto noturno.
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Para tal cenario, tem-se previsto um fluxo de 18 passagens de trens por hora, em cada sentido,
0 que resulta em 36 passagens de trens por hora. Considerando um tempo de passagem da
ordem de 10 segundos, resulta que, a cada hora, os receptores estardo expostos ao ruido de
passagem dos trens durante 360 segundos (6 minutos, ou 10% do tempo), ficando os outros 54
minutos sujeitos ao nivel de ruido ambiente existente no local.

Considerando o ponto receptor avaliado no diagnéstico em condicdo de menor nivel de ruido
ambiente — mais sensivel — e localizado ao lado da linha (ponto 6), onde o nivel de ruido diurno
medido foi de 50 dB(A) e, considerando-se que, a noite, este seja de 45 dB(A), pode-se estimar
0 nivel de ruido resultante — L¢g, nivel equivalente — neste ponto a 10 m da ferrovia, para o
periodo diurno e noturno, calculado pela ponderagcédo da exposi¢ao alternada ao nivel de ruido
ambiente e de passagem dos trens. Tem-se, portanto, os seguintes niveis de L., maximos:

v" Diurno: 51 a 54 dB(A)
v" Noturno: 48 a 53 dB(A)

Logo, considerando se tratar de area mista com predominancia residencial, cujos padrdes
segundo a NBR 10151, sdo de 55 dB(A) durante o dia e de 50 dB(A) a noite, tem-se o
atendimento do padrado diurno e uma ultrapassagem pouco significativa a noite.

Ressalta-se que esta condicdo ocorre apenas em alguns trechos com residéncias aos fundos
da ferrovia e que estes dados sdo ainda estimativos, a favor da seguranca, sem considerar a
presenca de muros e demais obstaculos a propaga¢ao sonora.

Nos demais trechos, a operacao da ferrovia ndo devera alterar, de modo mensuravel, os niveis
de ruido ambiente existentes.

Ressalta-se, ainda, que uma das caracteristicas da poluicdo sonora € o0 seu imediatismo. Ou
seja, da mesma maneira que se inicia tdo logo comecem as atividades ruidosas, também cessa
no instante que estas terminarem. Logo, a reversibilidade do impacto ambiental € total e
imediata

v’ Classificacao:

Esse impacto é classificado como negativo, localizado, de ocorréncia certa, no curto prazo,
intensificado pelo empreendimento e temporario. O impacto é de pequena magnitude e,
mediante a adocdo de medidas de controle de alta grau de resolucéo, foi considerado de baixa
relevancia.

v' Medidas Mitigadoras:

A implementacdo de mecanismos de controle de geragdo de ruidos, decorrentes das
operacgOes e do transito de veiculos e de maquinas, objetiva controlar os eventuais impactos
produzidos nas fases de implantacdo do VLT e, posteriormente, da mesma forma, com a
operacao rotineira do mesmao.

- adequacbes dos horéarios para a realizacdo de determinadas atividades (que possam
provocar ruidos excessivos), durante a implantacdo e também durante a operacdo do
VLT;

- inspecdes e manutencdes sistematicas de motores, silenciadores e escapamentos de
maquinas, equipamentos e veiculos utilizados durante as obras;

- disponibilizar e tornar obrigatério o uso de EPIs especificos (protetores auriculares) para
aqueles trabalhadores com maior exposi¢do aos ruidos.
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- realizar periodicamente, segundo os requisitos da norma ABNT NBR 10151, medi¢6es do
nivel de pressédo sonora, em pontos estrategicamente localizados ao longo da linha férrea
do VLT.

- Implantar o Plano de Gestdo e Controle Ambiental das Obras;

- Implantar o Programa de Monitoramento dos Niveis de Ruidos e Vibracdes;

IMPACTO: “Risco de ocorréncia de vibragdes no solo, decorrente das obras de alargamento do
Tanel José Menino e da operagédo / transito das composi¢cfes do VLT”

v Componente(s) Ambiental(is) Afetado(s): atmosfera, solo
v Fator(es) Gerador(es):

- Trafego / movimentacgdo de veiculos pesados, maquinas e/ou equipamentos

- Alargamento do Tunel José Menino

- Operagéo / Transito do VLT, no trecho compreendido entre os Terminais Barreiros e
Porto

v' Fase(s) do Empreendimento: Implantacao e Operacao
v' Descricdo do Impacto:

Durante a fase de implantacdo do empreendimento projetam-se, entre outras, as obras
especificas de alargamento do Tunel José Menino, de tal forma se consolidar a segunda via do
VLT, naquele trecho. Prevé-se que para dar andamento a essas obras sera necessario o
emprego de explosivos, de tal forma promover o desmonte programado de uma parte do
macico rochoso.

Neste cenério e apenas pontualmente é esperada uma “condi¢éo de pico”, diversa do restante
das atividades de implantacdo do VLT, que podera influir nos aspectos de vibracfes no solo.
Dessa maneira, poderao ocorrer vibragdes no solo, por curtissimo espaco de tempo, passiveis
de serem sentidas em alguns pontos receptores na AID. Este efeito podera variar conforme:

v o local da detonacéo / desmonte de rocha (areas dos emboques ou no interior do tanel);
v’ as caracteristicas gerais dos tipos de explosivos utilizados;

v 0 uso de retardos e o seqiienciamento aplicado nos planos de fogo;

v’ as caracteristicas estruturais do macico rochoso, entre outras.

Portanto, caracteriza-se apenas um potencial de impacto decorrente de vibracdes, que nédo
necessariamente ira ocorrer, sendo que o seu efeito dependera de diversos fatores de dificil
previsao.

Relativamente a possibilidade de ocorréncia de vibra¢des no solo, em decorréncia da operagéo
/ transito das composi¢cdes do VLT, entende-se que elas podem variar segundo diversos
fatores, tais como:

v’ caracteristicas e estado de conservacao dos vagdes / composices do VLT e da linha
férrea;

v" tipo do solo e sua correspondente capacidade de suporte de cargas;

v’ distancias dos pontos receptores / sensiveis .
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Deve ser ressaltada, conforme descrito no item “Caracterizagdo do Empreendimento” que a
implantacao da linha férrea do VLT se dara com a instalacao de sistemas de amortecimento de
vibracbes em trechos situados ao longo da mesma, onde ocorrem pontos receptores
(residéncias, em especial) em distdncias inferiores a 12 m. Ou seja, assume-se,
preliminarmente que somente até essa distdncia poderdo ocorrer os efeitos negativos,
sensiveis, das vibracoes.

Entretanto, considerando-se o atual nivel de detalhamento empreendido ao projeto do VLT néo
€ suficiente para permitir se estimar — tampouco avaliar — o0 seu potencial de transmitir
vibracdes no solo, utilizou como alternativa no presente estudo alternativa os dados disponiveis
de outras ferrovias. Assim, a titulo de exemplo, citam-se as avaliagfes feitas na EFVM —
Estrada de Ferro Vitéria-Minas, com o transito de trens de carga (minério de ferro), em grandes
composicdes de mais de uma centena de vagdes. Esse cendrio proposto, certamente, constitui
uma condicdo varias vezes mais critica do que a projetada para o VLT.

No caso exemplificado — do trem de transporte de cargas — as medi¢cdes realizadas em pontos
situados a cerca de 15 m dos trilhos, o pico de velocidade de vibracBes foi da ordem de 1,2
mm/s, significando uma vibracdo perceptivel, mas sem o potencial de causar danos as
estruturas civis e/ou maiores incbmodos a populacao lindeira.

Assim, conclui-se preliminarmente que para caso em analise (VLT), com a instalacdo dos
sistemas de amortecimento de vibrag6es nos trechos com residéncias préximas e sendo o VLT
muito mais leve que um trem de minério, os niveis de vibracdo deverdo ser bem inferiores,
provavelmente pouco acima do limiar de percepc¢ao.

v Classificacao:

Esse impacto é classificado como negativo, localizado, de ocorréncia provavel, no curto prazo,
intensificado pelo empreendimento e temporario. O impacto é de pequena magnitude e,
mediante a adocdo de medidas de controle de alta resolucdo, foi considerado de baixa
relevancia.

v Medidas Mitigadoras:

A implementacdo de mecanismos de controle de geragdo de vibracbes no solo e de
monitoramento, conforme mostrados abaixo:

v Implantar sistemas de amortecimento de vibragcdes em trechos estratégicos, situados ao
longo da linha férrea do VLT, onde situam-se pontos receptores (residéncias, em
especial) em distancias inferiores a 12 m.

v Implantar o Programa de Monitoramento dos Niveis de Ruidos e Vibracgges;
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IMPACTO: “Reducdo das emissfes de poluentes atmosféricos, decorrente da diminuicdo da
frota de veiculos coletivos e particulares em circulagao”

v Componente(s) Ambiental(is) Afetado(s): atmosfera
v Fator(es) Gerador(es):

- Operacéo / Transito do VLT, no trecho compreendido entre os Terminais Barreiros e
Porto.

v' Fase(s) do Empreendimento: Operacao
v' Descrigdo do Impacto:

O servico de transporte urbano de Santos é representado atualmente por uma rede de 40
linhas de 6nibus circulares, que ligam as regides noroeste, central, intermediaria e da orla
maritima, operado com uma frota de 310 veiculos responsaveis pelo transporte médio de 200
mil passageiros pagantes por dia util. Existe também um servigo seletivo, por microdnibus, com
7 linhas e uma frota operacional de 44 veiculos, capaz de realizar o transporte de 1,7 milhdo de
passageiros no ano.

No municipio de Sé&o Vicente, os servigos realizados pelos 06nibus metropolitanos séo
complementados por um servico alternativo composto por 400 vans, com 8 linhas circulares,
totalizando uma capacidade de transporte de 3,0 milhdes de passageiros por més, segundo
informacgdes do site da Prefeitura Municipal.

Neste cendrio, os principais poluentes emitidos na atmosfera pelo funcionamento de motores a
combustao da frota de veiculos envolvida na operacéo de transporte de passageiros sdo: HC,
CO, NOx, SO, e Materiais Particulados

A implantacdo e a operacdo do VLT remetem a expectativa de se ter reduzida aquela frota de
6nibus e vans, conforme descrita acima, além de uma quantidade importante de automéveis
particulares, em funcao da disponibilidade de uma nova modalidade de transporte coletivo.

Assim, considerando-se a reducdo daquela frota de veiculos (uma parte das viagens hoje
realizadas por automével ou énibus passara a ser feita pelo VLT), € de se supor uma reducdo
do numero de veiculos automotores em circulacdo e, também, um aumento da velocidade
média daqueles que permanecerdo em circulagdo. A reducdo do numero de veiculos em
circulacdo e o conseqliente aumento da velocidade média daqueles que permanecerao ativos
tendem a contribuir para a diminuicdo da quantidade de poluentes emitidos pelos motores dos
veiculos, inicialmente prevista para até 20% do total emitido pelos 6nibus, na llha de Sédo
Vicente.

Apenas a titulo de exemplificacdo, destaca-se a elaboracdo do modelo beneficio-custo
desenvolvido para a STM pela FIA — Fundacéo Instituto de Administracdo conforme contrato
finalizado em 2006. Trata-se de um modelo de avaliacdo de projetos que visa totalizar os
beneficios e custos que o novo sistema de transportes proposto transfere a sociedade
anualmente; ou seja, visa apurar os beneficios econémicos e sociais liquidos do sistema em
forma de um balanco social
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No presente caso, 0 método de avaliagdo empregado qualifica, em termos monetérios, o valor
de todas as conseqiéncias da existéncia das intervengbes definidas para a Rede de
Transporte, transferidas para todos os membros da sociedade. Assim, Para o calculo dos
beneficios, sdo utilizados parametros determinados com precisdo através dos dados
operacionais histéricos disponiveis, tais como demanda e custos operacionais, bem como
resultados de pesquisas recentes nacionais e internacionais e que tendem a ser constantes
durante um bom periodo de tempo

Especificamente no estudo relacionado aos “ganhos anuais proporcionados pela reducdo da
poluicdo”, decorrentes da implantacdo e operacao do VLT, utilizou-se de uma série de estudos
internacionais (modelagens) que quantificam os custos econdmicos e sociais de cada poluente
emitido na atmosfera. Ou seja, 0s principais poluentes considerados pelo modelo, emitidos na
atmosfera pelo funcionamento de motores a combustdo (HC, CO, NOx, SO,, Materiais
Particulados), foram calculados a partir de dados fornecidos pela “Federal Highway
Administration — FHWA”, 6rgdo do governo dos Estados Unidos. Esses pre¢cos sdo insumos
para um modelo que atualiza os valores para a data presente e adapta os precos para a
realidade brasileira.

A figura 6.2.1-1, a seguir, reproduz a planilha obtida na execucdo do modelo, apontando o valor
calculado para a reducdo da emissdo de poluentes atmosféricos.

Figura 6.2.1-1
Ganhos anuais proporcionados pela reducéo da poluicdo

Reducéo de gastos com Redugdo Total do Custo da Poluigis
oluicao (R$ milhdes
P ¢ { $ ) Ma plentude do programa (RE 0.8
milhfies) '

Estado
A%

Custos por Polusnte

co 39,0%

WP 45,1%

MO 1,2%

Cidadao HiC 4 50
4t SO 0,2%
Total 100.0%

Municipio
23%
nperagan em regime, ano 2015

Fonte: Secretaria dos Transportes Metropolitanos — STM; Fundac¢éo Instituto de Administragéo — FIA, 2006.

v Classificagao:
Esse impacto é classificado como positivo, localizado, de ocorréncia certa, no curto-médio
prazos, causado pelo empreendimento e permanente. O impacto € de média magnitude e,
mediante a ado¢do de medidas potencializadoras de médio grau de resolucéo, foi considerado
de alta relevancia.
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v' Medidas Potencializadora:

Implementar mecanismos de divulgacdo macica da nova modalidade de transportes coletivos
(VLT) que estara a disposicdo das populagfes residentes na RMBS, usudrias principalmente
de 6nibus e vans, em especial daquelas pessoas residentes nos municipios de Santos e Séo
Vicente, ressaltando a agilidade nos deslocamentos e os ganhos sdcio-ambientais promovidos
pelo VLT.

Paralelamente, propde-se que essa tematica seja também incorporada ao Programa de
Educacdo Ambiental

IMPACTO: “Risco de ocorréncias de vazamentos e acidentes com o0s produtos perigosos
armazenados no Patio de Estacionamento e Manutencgdo, utilizados nos processos de limpeza
e manutencdes rotineiras do VLT”

v Componente(s) Ambiental(is) Afetado(s): solo, atmosfera, recursos hidricos
v Fator(es) Gerador(es):

- Armazenamento e/ou utilizacdo de insumos gerais e produtos perigosos para o
atendimento das rotinas de manutencgdes (preventivas / corretivas) do VLT.

v' Fase(s) do Empreendimento: Operacao
v' Descrigdo do Impacto:

O projeto do VLT prevé a implantacdo de um Pétio de Estacionamento e Manutencéo, situado
junto a Parada e Terminal Porto, onde serdo construidas as instalacbes para o
desenvolvimento das acdes preventivas e corretivas, relacionadas aos procedimentos de
manutencdes mecanicas e elétricas. Adicionalmente, se prevé também que neste mesmo local
serdo realizados os procedimentos de lavagem e de limpeza das composi¢cdes do VLT.

Sendo assim, entende-se que o atendimento dessas rotinas de manutencdes e de limpezas
das composicfes do VLT exigird o armazenamento de diferentes produtos e insumos gerais
(6leos lubrificantes, graxas, materiais elétricos, detergentes, tintas, entre outros), com variados
graus de periculosidade e/ou de inflamabilidade.

Mesmo se for considerado que esses insumos (aplicdveis aos processos de limpezas e /ou
manutencdes) ficardo estocados adequadamente e de acordo com as normas vigentes, ainda
assim todas as operacfes de transferéncia, manuseio e/ou aplicagdo direta dos mesmos
estardo sujeita as falhas e acidentes, podendo resultar em vazamentos, derramamentos e/ou
incéndios que, por fim, poderdo poluir o solo e os recursos hidricos locais e causar diferentes
tipos de danos aos moradores / ocupantes da regido do entorno do Patio.

v’ Classificacao:
O impacto descrito é classificado como negativo, de ocorréncia provavel, em curto-médio

prazos, localizado, causado pelo empreendimento e de dura¢do temporaria, sendo considerado
de média magnitude. Mediante a adocao de medidas preventivas e de controle, consideradas
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de alto grau de resolucdo e de inteira responsabilidade do empreendedor, este impacto pode
ser considerado de baixa relevancia.

v' Medidas Mitigadoras:

A implementacdo de mecanismos de controle de geracdo de riscos de acidentes, decorrentes
do armazenamento e/ou utilizacdo de insumos gerais e produtos perigosos para o atendimento
das rotinas de manutencdes (preventivas / corretivas) do VLT, objetiva controlar os eventuais
impactos produzidos nas fases de operacdo do VLT e, mais especificamente, com a operacao
rotineira do Patio de Estacionamento e Manutencao.

- ministrar cursos / treinamentos especificos e disponibilizar / tornar obrigat6rio o uso de
EPIs para os trabalhadores alocados no Péatio de Estacionamento de Manutencao;

- inspeg¢bes e manutencdes sistematicas das estruturas de tancagem / armazenamento de
Oleos lubrificantes, graxas e/ou produtos quimicos de quaisquer naturezas, segundo 0s
requisitos das normas ABNT/ NBR pertinentes;

- implantar em toda a &rea destinada a consolidagdo do Patio de Estacionamento e
Manutencdo um sistema coletor de 4guas pluviais, de tal forma coletar e direcionar as
aguas para a rede publica de coleta e ndo permitir a fuga dessas aguas para as areas
externas do Patio;

- implantar sistema coletor e caixas decantadoras / separadoras em &reas internas
especificas do Patio, especialmente naquelas localizadas no entorno das estruturas de
armazenamento de 6leos lubrificantes / graxas e de limpeza geral / lavagem das
composi¢cbes do VLT;

- implantar o “Plano de Contingéncia para Situacbes de Emergéncia e Procedimentos
Relativos a Minimizacao dos Riscos de Acidentes”
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6.2.2 Meio Bidtico

IMPACTO: “Risco de ocorréncia de deposi¢cdo de materiais particulados sobre as superficies
vegetais, no entorno da area dos Morros Itararé e José Menino”

v Componente(s) Ambiental(is) Afetado(s): vegetacao
v' Fator(es) Gerador(es):

- Terraplenagens e escavacdes

- Desmontagem da via férrea existente

- Alargamento do Tunel José Menino

- Implantacdo das estruturas operacionais e da infra-estrutura de apoio do VLT
- Trafego / movimentacgao de veiculos pesados, maquinas e/ou equipamentos

v' Fase(s) do Empreendimento: Implantacédo
v' Descricdo do Impacto:

Especialmente na area onde se projeta o alargamento do tunel José Menino (situado em uma
regido onde a vegetacdo natural ainda se mostra presente — Morros Itararé e Sao Vicente)
podera ser gerado, mesmo que de forma muito localizada, um aumento da concentracdo de
material particulado em suspensdo, de natureza mineral e quimicamente inerte, em
decorréncia: (i) das operacdes de movimentacdo de terra e rocha (desmontagem da linha
férrea existente, cortes e escavacles, principalmente); (i) do transito de veiculos leves,
caminh8es e de maquinas e equipamentos; (ii) da montagem de estruturas de obras civis; (iv)
do manuseio de insumos e materiais pulverulentos;

Neste cenario, podera ser potencializada a suspensao e/ou ressuspensao e 0 assentamento de
material particulado sobre as superficies das plantas, principalmente sobre as superficies
fotossintetizantes (folhas), gerando interferéncias nas funcdes fisiolégicas das mesmas. A
poeira depositada sobre as folhas reduz a quantidade de radiacdo que atinge os pigmentos
fotossintetizantes, reduzindo a taxa fotossintética. Com essa diminuicdo, as plantas tém seu
metabolismo reduzido, e, portanto, sua taxa de crescimento e ganho em biomassa.

Entende-se, ainda, que uma camada de particulados depositada sobre a superficie foliar
poderd aumentar a temperatura na folha e impedir a transpiragdo. O aumento de temperatura
tende a aumentar o metabolismo (0 que € antagbnico a reducéo requerida pela menor taxa
fotossintética) e também tende a aumentar a transpiragdo, em oposicdo ao impedimento
causado pelo mesmo pé. Ou seja, a impossibilidade da planta realizar transpiracdo podera
gerar consequéncias na absorcéo de agua e sais minerais, pois é a perda de agua pela copa a
responsavel por grande parte da absorcdo nas raizes.

A reproducdo também tende a ser prejudicada, pois a producdo de flores e frutos tem alta
demanda de recursos, mas o influxo de energia reduzido ndo permite que as plantas os
produzam.

v' Classificacao:
Esse impacto é classificado como negativo, localizado e restrito exclusivamente a ADA
(entorno imediato das areas dos emboques do tinel José Menino), de ocorréncia provavel, no

curto prazo, intensificado pelo empreendimento e temporario. O impacto é de pequena
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magnitude e, mediante a adocdo de medidas preventivas e de controle com alto grau de
resolugéo, sob responsabilidade do empreendedor, foi considerado de baixa relevancia.

v Medidas Mitigadoras:
Como medidas de controle, propbem-se:

v' a umectacao periddica dos pisos das principais pracas / frentes de servicos,

v’ a utilizagdo de perfuratrizes com saidas de agua, visando abater o p6 de rocha gerado
durante execuc¢do da furacdo das frentes de avanco (detonacgao / alargamento do tanel)

v a utilizacdo de EPI's especificos, incluindo-se as mascaras de protecao, por todos 0s
trabalhadores envolvidos nos servigcos de perfuragéo / desmonte de rochas (alargamento
do tanel);

v' implementar o Plano de Gestéo e Controle Ambiental das Obras;

v Implementar o Programa de Monitoramento da Qualidade do Ar;

A implantacdo dessas acbes de controle é de responsabilidade do empreendedor; entretanto,
ressalta-se a necessidade / conveniéncia de que algumas das medidas ora apresentadas
estejam expressas no contrato da(s) empresa(s) responsavel(eis) pelos servicos de
implantacéo do VLT.

IMPACTO: “Risco de afugentamento da fauna e de alteracdo da capacidade reprodutiva e
dispersiva da flora”

v Componente(s) Ambiental(is) Afetado(s): fauna e vegetacao
v' Fator(es) Gerador(es):

- Remocéo da vegetacao rasteira, individuos arbéreos isolados e limpeza da area

- Desmontagem da via férrea existente

- Implantacdo do canteiro de obras

- Terraplenagens e escavagoes

- Alargamento do Tunel José Menino

- Implantacdo das estruturas operacionais e da infra-estrutura de apoio do VLT

- Trafego / movimentacdo de veiculos pesados, maquinas e/ou equipamentos

- Operacgéo / Transito do VLT, no trecho compreendido entre os Terminais Barreiros e
Porto

v' Fase(s) do Empreendimento: Implantacdo e Operacéo
v' Descricdo do Impacto:

Durante a fase de implantagdo do VLT havera, principalmente na ADA e seu entorno imediato,
um aumento no transito de veiculos, maquinarios e pessoas que, de alguma forma, podera
contribuir para o incremento nos niveis de ruidos locais. Essas a¢fes tenderdo a provocar o
afugentamento da fauna que se utiliza dos diversos habitas consolidados na regido dos morros
(Itararé e José menino), especialmente as espécies mais sensiveis.

Inicialmente, prevé-se que podera ocorrer o afugentamento de mamiferos mais ariscos. Para a
avifauna, as espécies que seriam mais afetadas séo as florestais, geralmente mais sensiveis.
Menor impacto ocorrer4 sobre as espécies mais comuns como pombos, pardais ou quero-
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qgueros. A herpetofauna mais sujeita ao afugentamento € representada pelas espécies de maior
porte, como serpentes e lagartos.

O afugentamento pode alterar proporcdes e distribuicdes populacionais, alterando o fluxo
génico, a dindmica da cadeia trofica e reduzindo a diversidade local. Para a vegetacao, o
afugentamento da fauna, principalmente dos elementos que atuam como polinizadores e
dispersores, pode interferir negativamente nos processos reprodutivos, com conseqiente
reducao de diversidade e da capacidade de regeneragdo. Entretanto, é necessario, salientar
também que, geralmente, as espécies dos estagios iniciais da sucessdo — na qual se encontra
boa parte da vegetacdo do fragmento dos Morros Itararé e José Menino, apresentam
sindromes de polinizacdo e dispersédo generalista; ou seja, ndo necessitam de polinizadores
especificos, e a dispersdo de sementes depende, basicamente, do vento, dos passaros ou dos
morcegos.

Deve ser ressaltado, ainda, que a por¢éo de terreno onde se encontra o fragmento florestal de
maior representatividade na ADA (Morros do Itararé e Morro do José Menino), ja se apresenta
atualmente bastante antropizada, caracterizada principalmente por ocupacdes irregulares de
baixo padrao e areas urbanizadas. Essa regido também se mostra bastante interferida pelo
intenso fluxo de veiculos nas avenidas e ruas do entorno dos morros, gerando niveis de ruidos
importantes.

Assim, verificou-se que as espécies que ainda ocorrem nessa area tém habitos generalistas e
oportunistas, e acabam por habitar areas antropizadas. Logo, o impacto sobre a fauna sera
bastante reduzido.

Na fase de operacgdo do VLT, a possibilidade de afugentamento da fauna ocorrerd devido ao
transito das composi¢des de trens que, pontual e localmente, podera gerar incrementos nos
niveis de ruidos locais e/ou nos niveis de vibragdo no solo.

v' Classificacao

Esse impacto é classificado como negativo, localizado e restrito exclusivamente a ADA
(entorno imediato das areas dos emboques do tinel José Menino), de ocorréncia provavel, no
curto prazo, intensificado pelo empreendimento. A partir da operacdo do VLT o impacto é tido
como permanente. De uma forma geral, portanto, o impacto é de pequena magnitude e,
mediante a ado¢do de medidas preventivas e de controle com alto grau de resolucdo, sob
responsabilidade do empreendedor, foi considerado de baixa relevancia.

v Medidas Mitigadoras:

Sugere-se que sejam implementadas acdes especificas relacionadas ao Programa de
Recomposicdo Arbérea Urbana e Adensamento Florestal, especialmente naquelas porcdes de
terreno localizadas préximas as obras de alargamento do tanel José Menino, na area dos
Morros Itararé e José Menino, objetivando tornar essas acfes efetivos atrativos de fauna, uma
vez que estes individuos arbéreos e fragmentos florestais podem ser utilizados pelos animais
como habitats e sitios de alimentacao.
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IMPACTO: “Risco de supresséo da fauna”

v" Componente(s) Ambiental(is) Afetado(s): fauna
v' Fator(es) Gerador(es):

- Remocédo da vegetacéo rasteira, individuos arbéreos isolados e limpeza da area

- Desmontagem da via férrea existente

- Terraplenagens e escavacoes

- Alargamento do Tunel José Menino

- Implantacdo das estruturas operacionais e da infra-estrutura de apoio do VLT

- Trafego / movimentacdo de veiculos pesados, maquinas e/ou equipamentos

- Operacgao / Transito do VLT, no trecho compreendido entre os Terminais Barreiros e
Porto

v' Fase(s) do Empreendimento: Implantacdo e Operacéo
v' Descricdo do Impacto:

Na fase de implantacdo do VLT, especialmente nas etapas relativas as obras de escavacéo /
terraplenagens em geral, alargamento do tunel José Menino e na limpeza da area / remocao da
linha férrea existente, podera ocorrer adicionalmente o soterramento de alguns animais de
hébito fussoral, especialmente serpentes; ou, entdo, de ovos e ninhos de algumas espécies de
aves, répteis e/ou anfibios.

Da mesma forma, algumas populagbes de animais invertebrados terrestres (insetos,
aracnideos, nematodas, moluscos, entre outros) também poderdo ser suprimidos em
decorréncia das atividades citadas anteriormente.

Por sua vez, na fase de operacéo do VLT, o fator supressor de fauna se referird a possibilidade
de atropelamentos de animais, especialmente daqueles tidos como domésticos e/ou de
deslocamento lento, ocasionado pelo transito sistematico das composi¢des do VLT, ao longo
do trajeto Terminais Barreiros e Porto.

v' Classificacao

Esse impacto é classificado como negativo, localizado e restrito exclusivamente a ADA, de
ocorréncia provavel, no curto prazo, intensificado pelo empreendimento. A partir da operacao
do VLT o impacto é tido como permanente. De uma forma geral, portanto, o impacto é de
pequena magnitude e, mediante a adocdo de medidas preventivas e de controle com alto grau
de resolucao, sob responsabilidade do empreendedor, foi considerado de baixa relevéancia.

v Medidas Mitigadoras:
Na fase de implantacdo do VLT sugere-se que o trafego dos veiculos alocados nas frentes de
servicos seja controlado / monitorado e que seus motoristas / operadores sejam orientados

para a realizacdo de manobras cuidadosas, sempre que possivel em baixas velocidades, de tal
forma se buscar evitar o atropelamento e/ou soterramento de animais.
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Na fase de operacdo do VLT sugere-se que nas areas localizadas préximas aos emboques do
tunel José Menino sejam construidas estruturas fisicas que dificultem e/ou impegam a entrada
e o transito de animais no interior do tunel.

Nas demais areas situadas ao longo da faixa do VLT, sugere-se que sejam implementadas
acdes rotineiras de inspecdes / vistorias, buscando identificar a presenca de animais soltos e,
quando necessaria, promovendo a sua captura e posterior remo¢ao para local adequado e
seguro.

Por fim, sugere-se a implementacdo do Programa de Recomposicdo Arbérea Urbana e
Adensamento Florestal que funcionard como um novo atrativo de fauna, uma vez que estes
individuos arbéreos e fragmentos florestais podem ser utilizados pelos animais como habitats e
sitios de alimentacéo.

IMPACTO: “Supresséo de vegetacao”

Componente(s) Ambiental(is) Afetado(s): vegetacéo
v' Fator(es) Gerador(es):

- Implantacdo de projeto paisagistico ao longo da faixa do VLT

- Remocgéo da vegetacdo rasteira, individuos arboreos isolados e limpeza da area
- Desmontagem da via férrea existente

- Implantacdo do canteiro de obras

- Terraplenagens e escavacoes

- Alargamento do Tunel José Menino

- Implantac&o das estruturas operacionais e da infra-estrutura de apoio do VLT

v' Fase(s) do Empreendimento: Implantacédo
v' Descricdo do Impacto:

A implantacdo do VLT da Regido Metropolitana da Baixada Santista, ira demandar,
pontualmente, a supressdo de vegetacado rasteira de gramineas e/ou de individuos arbéreos
isolados, compostos por espécies exoticas aldctones, e nativas isoladas.

Assim, no processo de diagnostico da area de implantacdo do VLT, em especial ao longo da
faixa do empreendimento, trés trechos com caracteristicas distintas de vegetacao:

e 1° Trecho: compreende desde o bairro Esplanada dos Barreiros até o Morro Itararé, no
municipio de Sdo Vicente, onde o empreendimento intervirdA em vegetacdo de area
urbana. Este trecho é caracterizado pela presenca de vegetacédo rasteira (predominio de
gramineas e espécies daninhas invasoras) e individuos arbéreos isolados, com grande
predominancia de espécies exéticas, plantadas para fins paisagisticos, como palmeiras,
Ficus sp. e algumas frutiferas (mamao, amora, banana, abacate, goiaba).

e 2° Trecho: compreende a por¢cao de terreno situada entre o Morro Itararé, no municipio
de S&o Vicente, e a entrada do tunel no Morro José Menino, no municipio de Santos.
Neste trecho existe um fragmento antropizado de Floresta Ombréfila Densa Atlantica, em
estagio secundario inicial de regeneracdo, representada por remanescentes alterados,
presenca de vegetacao invasora da familia Poaceae (gramineas), Impatiens sp. (maria-
sem-vergonha) e Ricinus aff.communis, (mamona), presenca de sub-bosque ralo,
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presenca de alguns individuos de bromeliaceae (Bromelia sp.), tamanho reduzido, restrito
as encostas da regido dos morros. Esse fragmento foi amostrado durante a etapa de
diagnéstico, no levantamento denominado de regido dos morros, e caracteriza-se por seu
tamanho pequeno, alto grau de alteracdo, com presenca de arvores remanescentes, um
sub-bosque em regeneracdo, antropizado, com presenca de lixo, entulho e trilhas, com
grande pressdo de ocupacles irregulares, presenca de espécies invasoras, situado em
afloramento rochoso, com solo raso e serapilheira abundante, em estidgio moderado de
decomposicdo, e epifitas escassas. Alguns espécies da Floresta Ombréfila Densa
Atlantica foram encontradas nesse fragmento, destacando-se: Alchornea triplinervia,
Cecropia aff. glaziovi., Ficus enormis., Eugenia spp., Psidium spp., Myconia sp., Casearia
sylvestris, sendo comuns dessa formagao.

e 3 Trecho:compreende uma area situada desde a saida do tunel, ao lado do Morro José
Menino, até as proximidades da area portuaria, situada na regiao nordeste do municipio
de Santos. Esse trecho apresenta-se extremamente urbanizado, atravessando vias de
grande fluxo de veiculos e pedestres, onde o empreendimento intervira em vegetacao de
carater paisagistico, com alguns jardins antropicos localizados paralelamente a linha
férrea (com individuos arboreos isolados - palmeiras e arvores frutiferas - e em alguns
trechos vegetacao predominante de gramineas - poaceae). Ha ainda, nas proximidades
da regido portuéria, trechos com auséncia total de vegetacdo, com solo exposto e
presenca de entulhos.

Ressalta-se que atualmente ja sao registradas diversas interferéncias antrépicas na vegetacao
local, que causam impacto sobre as mesmas, entre eles: presenca humana (area utilizada para
a pratica de esportes, lazer da populacdo local); presenca de ocupacbes irregulares e
disposi¢éo indevida de residuos.

A supressdo de vegetacdo decorrente da implantacdo do VLT, entretanto, intensificara o
impacto sobre a paisagem local, uma vez que se projeta a eliminacao de espécimes vegetais,
alterando a temperatura, a umidade relativa do ar e do solo e a luminosidade dos micro-
ambientes que constituem habitat da fauna, além da remocdo da fonte de alimento
principalmente da avifauna urbana e dos locais de abrigo e nidificacao.

No ecossistema este € um impacto moderado, mas o manejo desta atividade e sua
compensacdo poderdo reduzir os impactos potenciais, devendo-se estar muito atento a
execucao dessa remocao.

v' Classificagao:

O impacto identificado é de natureza negativa, de ocorréncia certa, no curto prazo, localizado,
intensificado pela implantacdo do VLT, permanente e de média magnitude. A adocdo de
medidas de mitigacdo / compensacao, de médio grau de resolucdo denotardo ao impacto uma
relevancia baixa.

v Medidas Mitigadoras / Compensatéria:

a) A implantagdo do SIM-VLT da Regido Metropolitana da Baixada Santista implicara no
desmatamento de vegetacdo rasteira e alguns individuos arb6reos em area urbana e
remanescentes vegetais do entorno, que mesmo sendo caracterizados no diagnéstico, como
fragmentos de tamanhos relativamente reduzidos e com altera¢des antropicas significativas, foi
observada a presenca de espécies da fauna. Deste modo, o processo de desmatamento
devera ocorrer de modo gradual seguindo as atividades das obras, sendo sempre realizando
em apenas um sentido, para que a fauna remanescente tenha uma rota de fuga e ndo seja
suprimida. Além disso, a atividade de desmatamento devera ser planejada para nao ocorrer
desmatamentos em areas desnecessarias, ou maiores que as previstas. Portanto, o0s
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trabalhadores envolvidos nessas operacdes, normalmente pertencentes aos quadros de
empreiteiros, devem receber orientacdes prévias dos procedimentos de desmatamento. Essa
medida visa a mitigacéo, total ou parcial, deste impacto.

b) Atualmente, os fragmentos de Floresta Ombrofila Densa Atlantica possuem areas reduzidas
e, em alguns casos, estdo antropizados ou ocupadas por habitacBes. Nesses locais devera
haver o plantio de espécies arboéreas nativas, com base no planejamento estabelecido por um
Programa de Recomposi¢do Arborea Urbana e Adensamento Florestal. Esta medida tem como
objetivo enriquecer o fragmento remanescente, promovendo a manutencdo da diversidade
vegetal local e o aumento futuro de recursos alimentares e locais de nidificacdo para a fauna
local. Deverdo ser utilizadas espécies arbdreas nativas, contemplando as espécies afetadas
pela supressao e também as de ocorréncia regional, numa propor¢cédo de 60% de pioneiras e
40% de espécies secundarias.
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6.2.3) Meio Sécio-econdmico

IMPACTO: “Aumento da inseguranca e ansiedade da populacéo da ADA”

v' Componente(s) Ambiental(is) Afetado(s): populacdo da ADA
v Fator(es) Gerador(es):

- Inicio do processo oficializa¢@o / comunicagéo da desocupagédo dos iméveis da CPTM
- Divulgacéo da implantacdo do empreendimento VLT
- Coleta de dados / trabalhos de campo na etapa do diagnostico sécio ambiental

v' Fase(s) do Empreendimento: Planejamento
v Descricdo do impacto:

Durante a fase de planejamento de empreendimentos de grande porte, como € 0 caso da
implantacdo do Veiculo Leve sobre Trilhos (VLT), € comum entre a populacdo diretamente
afetada o sentimento de inseguranca perante as transformacdes geradas, sobretudo no que se
refere as mudancas que afetam as propriedades e a dindmica de vida local. Conforme
apresentado no Diagndstico Ambiental, Item 5.4.1.2 - ReivindicacBes Sociais na ADA, a
populacao residente em imdveis da CPTM que estdo situados na faixa lindeira / de servidao da
atual linha férrea, afirmaram que essa inseguranga ja existe devido a outras propostas de
empreendimentos similares na linha férrea, sendo agravada por mais uma divulgacdo de um
empreendimento, cujas especificidades técnicas como tamanho da faixa de dominio ainda nédo
foram pronunciadas para a populacao local.

Nos trabalhos de campo foi constatada uma nitida ansiedade por parte dos moradores em
relacdo as possibilidades de desocupacdo dos iméveis em que residem atualmente, cuja
propriedade é da CPTM. A preocupacdo em relacao as formas de desocupacgéo e negociacao
€ visivel. A negociacdo estad relacionada ao pagamento de melhorias e instalacdo de
benfeitorias nas casas, pois o0s entrevistados declararam ter receio em fazer reformas nos
imoéveis (que na maioria dos casos estdo em estado precario), porque ndo possuem
informacdes necessarias para garantia do pagamento das mesmas.

Durante o levantamento de campo constatou-se que a maioria dos moradores esta ciente da
necessidade de desocupacao dos iméveis, de propriedade da CPTM, cedidos em regime de
comodato aos moradores. Estes moradores também se mostraram dispostos a negociar formas
de realizacdo do processo de desocupacgdo. No entanto, a auséncia de acbes efetivas de
comunicacdo oficial por parte da CPTM/EMTU, informando sobre quais iméveis serdo afetados
€ como seria o processo de desocupacdo, lhes causa inseguranca.

Foi destacado por diversos entrevistados, que existe a necessidade do empreendedor abrir um
canal de comunicacéo junto a populacdo da ADA, para assim esclarecer as davidas referentes
ao projeto e ao futuro das familias que habitam os iméveis a serem desocupados.

Apesar da inseguranca generalizada perante os processos de desocupacéo, parte significativa
dos moradores e das liderancas locais reconhece a necessidade de implantacdo de
empreendimentos como o VLT, que melhorem o transporte coletivo entre Santos e Sao
Vicente, reconhecendo como causa legitima o processo de desocupacao, mas com garantia de
negociacao do processo de desocupacao dos iméveis.

v Classificacao:
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Trata-se de um impacto negativo, de probabilidade certa, de curto prazo, com espacialidade
dispersa causado pelo empreendimento e temporario. A magnitude é grande e possui medida
corretiva e compensatoria de alto grau de resolucao. O grau de relevancia € médio.

v' Medidas Mitigadoras:

A abertura e manutencéo de um canal direto de comunicacdo entre a EMTU e a populacao
local objetivardo a divulgagéo de cada fase e etapa do empreendimento a populagéo, de forma
simples e didatica. Trata-se de uma medida de interesse do préprio empreendedor, na medida
em que pode promover a divulgacdo dos aspectos positivos de seu empreendimento. Essa
divulgacao ocorre de diferentes maneiras, seja através de panfletos, da midia local ou regional,
ou mesmo através de reunides previamente agendadas com os diferentes setores
interessados. A divulgacdo deve incorporar as atividades previstas de planejamento,
implantacdo e operacao do VLT.

Essa divulgacdo se refletir4, portanto, em uma medida mitigadora, que possibilitard a
populacado, diretamente ou através de seus representantes, a oportunidade ndo apenas de
ouvir esclarecimentos a respeito do empreendimento, mas de poder opinar e sugerir formas de
adequacéo da relacdo entre os moradores da regido e o projeto proposto. Deste modo, espera-
se que as expectativas e ansiedades sejam reduzidas e que sejam esclarecidas as
possibilidades de participacdo ativa das comunidades, na parcela de beneficios e impactos
sociais positivos previstos em decorréncia da implantacédo e operac¢ao do empreendimento.

Esta medida deve ter, ainda, como objetivo, a disseminacao de informag¢fes de outras medidas
a serem tomadas pelo empreendedor; servira tanto como mitigadora de impactos negativos,
guanto potencializadora de impactos positivos.

O Programa de Comunicacdo Social e o Programa de Negociacdo do Processo de
Desocupacao _dos Iméveis descrevem as atividades desenvolvidas que visam mitigar este
impacto ambiental e minimizar a ansiedade e inseguranca da populacéo afetada.

IMPACTO: “Aumento da expectativa da populacao da AID”

v' Componente(s) Ambiental(is) Afetado(s): populacédo da AID
v Fator(es) Gerador(es):

- Inicio do processo oficializa¢do / comunica¢édo da desocupacao dos imoveis da CPTM
- Divulgacéo da implantacdo do empreendimento VLT

- Coleta de dados / trabalhos de campo na etapa do diagnéstico sécio ambiental

- Implantacéo do canteiro de obras

- Implantacdo das estruturas operacionais e da infra-estrutura de apoio do VLT
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v' Fase(s) do Empreendimento: Planejamento e Implantacédo
v' Descricdo do impacto:

A divulgacdo de empreendimentos de infra-estruturas relacionados ao transporte coletivo,
como no caso do VLT, provocard o surgimento de uma expectativa positiva na populacdo da
ADA / AID, durante a fase de planejamento e implantacdo do empreendimento. Isto porque se
trata de um empreendimento cuja funcao € aumentar a mobilidade da populagéo, expandindo a
oferta de transporte coletivo e diminuindo o tempo de translado, contribuindo deste modo para
a melhoria na qualidade de vida desta populacéo.

O fato dos entrevistados na ADA estarem legitimando o empreendimento mostra claramente a
necessidade de ampliar a rede de transporte coletivo entre Santos e S&o Vicente. Nao s a
populacdo da ADA, mas 0s agentes de governo mostraram-se entusiasmados com as
melhorias na qualidade de vida da populacdo com a implantacdo do VLT, conforme pode ser
consultado no Diagnéstico Ambiental do Meio Sdcio-econdmico item 5.4.1.1 Reivindicacbes
Sociais na AID.

Na medida em que o projeto seja implantado, a expectativa em relacdo ao empreendimento
aumenta e ganha importancia, pois provocara uma mudanca de percep¢do na populacdo em
relacdo local onde o empreendimento sera implantado e ao préprio sistema de transportes
metropolitano. No entanto, caso o empreendimento seja desaprovado e ndo ocorra a
implantacdo e operacdo do mesmo, essa expectativa pode se tornar um desapontamento para
a populacdo que acreditava que poderia contar com o empreendimento para futuros
deslocamentos e seu respectivo impacto na qualidade de vida.

v' Classificagao:

Este impacto é de natureza positiva caso o empreendimento seja implantado e negativo caso
ele ndo seja implantado. A probabilidade é certa, de médio prazo de duragdo, com
espacialidade dispersa causado pelo empreendimento e temporario. A magnitude € média e
possui medida potencializadora de médio grau de resolucéo e o grau de relevancia € baixo.

v' Medidas Mitigadoras:

Visando otimizar o efeito deste impacto e reduzir os riscos de frustracdo desta populag¢éo caso
0 empreendimento ndo seja implantado, ao longo do processo de comunicacdo sobre o
mesmo, 0s responsaveis pelo Programa de Comunicacdo Social devem pronunciar as reais
possibilidades de o empreendimento ser ou ndo implantado, além de manter atualizados os
meios de comunicacgdo, como radio, televisdo e jornais, e a populacao diretamente afetada, por
meio do repasse periédico de informacdes.

Desta forma, a expectativa da populacdo da AID sera controlada por informac6es oficiais
emitidas pelo empreendedor, e divulgadas pelo Programa de Comunicacao Social.
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IMPACTO: “Readequacao do Sistema de Transporte Publico”

v/ Componente(s) Ambiental(is) Afetado(s): Orgdos responsaveis pelo planejamento
estratégico do transporte publico na AID; populacdo da AID

v’ Fator(es) Gerador(es):

- Divulgacéo da implantacdo do empreendimento VLT

- Implantacdo das estruturas operacionais e da infra-estrutura de apoio do VLT

- Operacgao / Transito do VLT, no trecho compreendido entre os Terminais Barreiros e
Porto

v' Fase(s) do Empreendimento: Implantacdo e Operacao
v' Descricdo do impacto:

Atualmente, o transporte publico nas areas metropolitanas, como um todo, encontra-se
saturado devido a precariedade do planejamento do Sistema de Transporte Publico ao longo
das ultimas décadas. Dentre outros resultados, essa situacao gerou o pano de fundo para a
introducdo da enorme frota de veiculos de passeios e 0 sucateamento de infra-estruturas e
meios de transporte publico coletivo.

Um dos objetivos da implantacdo do VLT é justamente “desafogar’ o transito entre os
municipios de Santos e Sao Vicente, que se apresenta saturado e com uma quantidade
excessiva (e em alguns casos, acima da capacidade de operacéo) de passageiros que utilizam
os 6nibus e vans das linhas municipais e metropolitanas.

Conforme o Item 5.4.8. do Diagndstico do Meio S6cio-econdmico - PadrBes de Acessibilidade
Regional -, no municipio de Santos, o0 servico de transporte urbano é representado por uma
rede de 40 linhas de 6nibus circulares, que ligam as regides noroeste, central, intermediaria e
da orla maritima, operado pela Empresa Piracicabana, com frota operacional de 310 veiculos,
que transporta em média 200 mil passageiros pagantes por dia util. Existe também um servico
seletivo, por microbnibus, operado pela empresa Translitoral, com 07 linhas e uma frota
operacional de 44 veiculos, que realiza o transporte de 1,7 milhdes de passageiros/ano. No
municipio de S&o Vicente, os servicos realizados pelos ©0nibus metropolitanos sédo
complementados por um servigo alternativo composto por 400 vans, com 08 linhas circulares,
com cerca de 3,0 milhBes de passageiros transportados por més. A partir destes dados
observa-se que o principal sistema de transportes se da por meio dos 6nibus circulares, com
cerca 171.000 passageiros/dia, seguido pelo sistema de vans, com aproximadamente 100.000
passageiros/dia, e por fim, pelo sistema de micro6nibus, com cerda 4.650 passageiros/dia.

Existem 23 Linhas de 6nibus e vans que fazem a conexao entre 0s municipios de Santos e Sao
Vicente, com uma extensdo média de 38,2 km e uma frota operacional de 247 veiculos
metropolitanos.

Durante a fase de implantacdo do VLT devera ocorrer o re-planejamento e a readequacéo do
Sistema de Transporte Publico, havendo a necessidade de redistribuir essas linhas de
Onibus/vans para atender a demanda nas plataformas/estacdes do VLT. Este novo Sistema de
Transporte Publico estara incumbido de fazer a integracdo entre os modais de 6nibus urbano e
o VLT.
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Considerando que o objetivo do empreendimento é o transporte de passageiros entre 0s
municipios de Santos e Sao Vicente, deverdo ser reordenadas as linhas dos 6nibus municipais
e metropolitanos. Portanto, este impacto decaira no planejamento estratégico de transportes
das Prefeituras Municipais de Santos e S&o Vicente e as respectivas empresas
concessionarias do servico de transporte publico, bem como da EMTU, que é a empresa
responsavel pelo transporte metropolitano na RMBS.

No momento de transi¢cdo entre o atual Sistema de Transporte Publico e o novo Sistema, a
populacdo da AID tera um tempo para compreender a nova configuracdo das linhas de énibus.
Portanto, nesse primeiro momento, o impacto do novo Sistema de Transporte Puablico trara
desconforto pra a populacdo da AID que ndo estara acostumada com as mudancas das linhas
de Onibus imposta pelo novo Sistema. Apdés a consolidacdo e compreensdo deste novo
Sistema de Transporte Publico, serd vantajoso para a populacdo da AlID, que podera usufruir
das facilidades do Sistema Integrado entre os modais rodoviario e ferroviario.

v’ Classificacao:

Este impacto € de natureza negativa considerando o momento da elaboracdo deste novo
Sistema de Transporte Publico e sua respectiva aceitacado pela populacdo da AID (fases de
implantacdo e inicio da operacdo do VLT). Sua ocorréncia é certa, temporario, possui médio
prazo de duracdo, espacialidade dispersa, causado pelo empreendimento, de média
magnitude, com medidas mitigadoras de alto grau de resolucao e grau de relevancia médio.

Apbs a aceitacdo e compreensdo da populagdo da AID sobre o novo Sistema de Transporte
Publico, este impacto € de natureza positiva, de ocorréncia certa, permanente, com longo
prazo de duracdo, espacialidade dispersa, causado pelo empreendimento, de grande
magnitude, com medidas potencializadoras de alto grau de resolucao e grau de relevancia alto.

v' Medidas Mitigadoras:

Este impacto ambiental consolida a readequacdo do transporte publico coletivo na AID,
exigindo uma medida potencializadora (Programa de Acéo Integrada entre a EMTU e as
Prefeituras Municipais de Santos e Sdo Vicente) que definird as acbes de engenharia de
trafego para ordenar essa nova configuracédo dos fluxos de passageiros que utilizardo o VLT.

A readequacdo do Sistema de Transporte Publico devera ser implementada através de um
Planejamento Integrado dos Sistemas de Transporte Publico nos Municipios de Santos e S&o
Vicente, com a plena participacdo das empresas responsaveis pela operacdo do transporte
publico nesses municipios, bem como pela atuacao e intermédio da EMTU. O produto final
deste Planejamento Integrado e a sua respectiva execugdo, devera ocorrer no inicio da
operacdo do empreendimento, sendo acompanhado e aprovado em todas as etapas pelo
Departamento de Operacéo do Sistema Viario (DSV).

Para esclarecer a populacdo da AID sobre este novo Sistema de Transporte Publico, deverédo
ser executadas acOes do Programa de Comunicacdo Social.
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IMPACTO: “Risco de ocorréncia de diminuicdo da fluidez e/ou mobilidade do transito nas
proximidades da obra e de acidentes de transito e/ou congestionamentos, decorrentes da
reestruturacdo do sistema viario local”

v Componente(s) Ambiental(is) Afetado(s): populagéo da AID
v Fator(es) Gerador(es):

- Remocgéo da vegetacao rasteira, individuos arbéreos isolados e limpeza da area

- Desmontagem da via férrea existente

- Implantacdo do canteiro de obras

- Terraplenagens e escavagoes

- Alargamento do Tunel José Menino

- Implantacdo das estruturas operacionais e da infra-estrutura de apoio do VLT

- Trafego / movimentacdo de veiculos pesados, maquinas e/ou equipamentos

- Operagéo / Transito do VLT, no trecho compreendido entre os Terminais Barreiros e
Porto

v' Fase(s) do Empreendimento: Implantacdo e Operacao
v' Descricdo do impacto:

Grandes obras, em especial as obras viarias urbanas, tendem a causar temporariamente
transtornos ao transito local, durante o seu periodo de implantacéo. No caso da implantacdo do
VLT, estima-se que podera ocorrer uma diminuicdo temporaria da fluidez/mobilidade no
entorno das obras, assim como na etapa especifica de “transposicdo” de um dos trechos da
rodovia dos Imigrantes, que cruza a linha do VLT

Da mesma forma, na fase de operagdo do VLT, é prevista uma reestruturacao do sistema viario
local destacando-se a necessidade de mudanca de sentidos de trafego, em determinadas
areas situadas no entorno da linha férrea, e o fechamento de determinados cruzamentos do
atual sistema viério com o tragado do VLT

De uma forma geral, entende-se que tais modificacdes no sistema viario, nas fases de
implantacdo e/ou de operacéo do VLT, poderdo resultar em: (i) a possibilidade de ocorréncia
de acidentes viérios; (ii) o risco de congestionamento de veiculos nos cruzamentos de via com
0 VLT e (iii) transtornos momentaneos aos usuarios do sistema, uma vez que pode provocar o
aumento de distancias entre pontos;

Ressalta-se que a readequacdo projetada do sistema viario local demandara um tempo para
entendimento desse novo arranjo do viario pela populacdo em geral.

v' Classificagao:
Este impacto é negativo, de ocorréncia provavel, no médio-longo prazos de duracao,
permanente, localizado, potencializado pelo empreendimento e de média magnitude. Propde-

se para este impacto a implementacdo de medidas mitigadoras preventivas de médio grau de
resolucdo, possibilitando que seja, portanto, de baixo grau de relevancia.
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v' Medidas Mitigadoras:

A implantacdo de medidas de seguranca do trafego nas vias reestruturadas, como a instalacao
de dispositivos de redugdo de velocidade, sinais luminosos e/ou sonoros e placas de
sinalizacdo em geral sdo medidas de seguranca de trafego que podem ser implantadas para
mitigar o impacto mencionado.

Acdes de implantagdo de medidas de seguranga de trafego e de comunicacdo do novo arranjo
do sistema viario serdao desenvolvidas no ambito do Plano de Gestao e Controle Ambiental das
Obras, do Programa de Comunicacao Social e do Programa de Acao Integrada entre a EMTU e
as Prefeituras Municipais de Santos e Sao Vicente.

Outra medida a ser tomada € a elaboracdo do Plano de Desvio de Trafego aprovado pelo
Departamento de Operagdo do Sistema Viario (DSV). Este plano fard uma reengenharia de
trafego nos locais e pontos critico cuja possibilidade de congestionamento se mostra maior,
tanto para a fase de implantacdo como de operac¢éo do VLT.

IMPACTO: “Aumento da mobilidade da populacédo da AID”

v Componente(s) Ambiental(is) Afetado(s): populacéo da AID
v Fator(es) Gerador(es):

- Operacéo / Transito do VLT, no trecho compreendido entre os Terminais Barreiros e
Porto

v' Fase(s) do Empreendimento: Operacao
v Descrigdo do impacto:

Conforme o Item 3.3.2 - Justificativa do Empreendimento, o objetivo do empreendimento é
implantar um sistema de média capacidade de transporte coletivo, moderno e de alta
tecnologia, que atenda adequadamente as necessidades de deslocamento da populacéo da
Regido Metropolitana da Baixada Santista. Portanto, com a introducédo do VLT, ocorrera o
aumento das possibilidades de deslocamento, tanto no que se refere ao aumento da oferta de
transporte publico, como da diminuicdo do tempo de viagem.

Desta forma, o empreendimento em tela cumprira o papel de um objeto técnico de engenharia,
cuja funcdo é o deslocamento de passageiros. O reflexo desse contexto sera 0 aumento da
fluidez territorial nos municipios de Santos e Sao Vicente. Sendo a populacdo da AID parte
integrante deste territorio, sera ela a grande beneficiada com a implantagéo do VLT, dispondo
para esta populagdo, um sistema de transporte que reutilizara o espago da atual linha férrea
que se encontra desocupado.

Este impacto esté diretamente relacionado com os impactos do “Aumento da acessibilidade da

populacao aos servicos publicos” e o “Ganho econémico pela reducéo do tempo de viagem da
populacéo da AID".
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v' Classificagao:

Este impacto é positivo, de ocorréncia certa, longo prazo de duracdo e com localizacdo
dispersa. O impacto é causado pelo empreendimento e permanente. A magnitude é grande,
possui medida de médio grau de potencializacédo e o grau de relevancia é alto.

v' Medidas Mitigadoras:

Sugere-se que no decorrer do tempo, o planejamento do Sistema Integrado de Transporte
Publico de Santos e Sdo Vicente, seja periodicamente readequado para atender a demanda
criada em determinados locais, através de um Programa de Readequacdo do Sistema de
Transporte Publico.

As placas informativas nas estacfes/paradas e na cidade como um todo, bem como nos mapas
turisticos de ambos os municipios devera ter em destaque a possibilidade de uso do VLT para
o transporte integrado aos 6nibus urbanos.

IMPACTO: “Aumento da acessibilidade da populacdo aos servicos publicos”

v Componente(s) Ambiental(is) Afetado(s): populagéo da AID
v Fator(es) Gerador(es):

- Operacéo / Transito do VLT, no trecho compreendido entre os Terminais Barreiros e
Porto

v' Fase(s) do Empreendimento: Operacao
v' Descrigdo do impacto:

Com a introducéo do VLT ocorrerd o aumento da acessibilidade da populagdo da AID aos
equipamentos sociais que prestam servicos publicos, ligados a saude, educacao, lazer e
seguranca.

Conforme descrito no Item 5.4.5.2 - Uso do Solo na ADA, apresentado no Diagnéstico do Meio
Sdcio-econdmico, existem nessa area de influéncia diversos equipamentos sociais que
oferecem servigcos publicos, podendo-se destacar: (i) Escola Municipal Dino Bueno, (ii) Ginasio
Poliesportivo Jodo Ramos do Nascimento, (iii) Hospital Ana Costa, (iv) CECOOPS — Centro de
Cooperacao Social, (v) 39° Batalh&do da Policia Militar, (vi) 6° Batalhdo da Policia Militar, (vii)
Complexo Cultural do Porto de Santos, (viii) Casa do Café, (ix) Postos de Saude, entre outros.

Portanto, com a operacado VLT e seus desdobramentos quanto a facilidade de acesso da
populacdo da AID aos diversos equipamentos sociais instalados na ADA, havera um ganho
para a populacdo da AID que podera usufruir desta acessibilidade para chegar e utilizar os
equipamentos sociais instalados nas proximidades do VLT.
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v Classificagao:

Trata-se de um impacto positivo, de ocorréncia certa, disperso, permanente, no longo prazo de
duracdo, causado pelo empreendimento, de grande magnitude e alto grau de relevancia. A
adocao de medidas mitigadoras de médio grau de resolu¢do denotara ao impacto um grau de
relevancia alto.

IMPACTO: “Risco de pressao na demanda por servico publico na ADA”

v Componente(s) Ambiental(is) Afetado(s): populacédo da ADA
v Fator(es) Gerador(es):

- Operacéo / Transito do VLT, no trecho compreendido entre os Terminais Barreiros e
Porto

v' Fase(s) do Empreendimento: Operacao
v Descri¢do do impacto:

Conforme exposto na Descricdo do Impacto “Aumento da acessibilidade da populacdo aos
servigos publicos”, o empreendimento tem potencial de ampliar a acessibilidade da populacao
da AID para usufruir os servigcos publicos oferecidos pelos equipamentos sociais instalados na
ADA. No entanto, deve-se considerar que atualmente existe uma populacdo que ja € atendida
por esses equipamentos sociais. Portanto, caso estes equipamentos sociais ndo consigam
atender a populagcdo atual somada a futura demanda, ocorrera uma pressao nos Servicos
publicos destes equipamentos instalados na ADA.

Sendo assim, a acessibilidade para os equipamentos sociais localizados ao longo da linha do
VLT poderdo ser alvo de pressdo na demanda por servico publico, sobretudo os que ja se
encontram saturados no atendimento publico.

v’ Classificacao:

Este impacto é de natureza negativa, de ocorréncia provavel, de temporalidade permanente,
longo prazo de duracdo, espacialidade localizada, causado pelo empreendimento, de média
magnitude. Com a implementacdo de acdes especificas de controle, de médio grau de
resolucdo, o impacto € tido como de relevancia médio.

v' Medidas Mitigadoras:

A primeira medida a ser tomada pelos agentes dos governos municipais de Santos e S&o
Vicente em relacéo a este impacto deve ser no sentido de monitorar os servicos disponiveis
nestes equipamentos sociais publicos.

Posteriormente ao monitoramento destes equipamentos sociais deve-se realizar uma indicacao
de fragilidades e potencialidades de cada equipamento e possiveis pontos de intervencdo. Este
material sera encaminhado aos responsaveis por cada um dos equipamentos, para a tomada
das providéncias cabiveis.
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As medidas aqui propostas serdo contempladas no Programa de Acéo Integrada entre a EMTU
e as Prefeituras Municipais de Santos e S&o Vicente.

IMPACTO: “Ganho econdémico pela reducéo do tempo de viagem da populacdo da AlD”

v Componente(s) Ambiental(is) Afetado(s): populacédo da AID
v Fator(es) Gerador(es):

- Operacgao / Transito do VLT, no trecho compreendido entre os Terminais Barreiros e
Porto

v' Fase(s) do Empreendimento: Operacao
v' Descricdo do impacto:

Para mensurar este impacto foi gerado um “Modelo Beneficio-custo” desenvolvido pela FIA —
Fundacéo Instituto de Administragcdo em 2006. Este modelo de avaliacdo de projetos visa
totalizar os beneficios e custos que o sistema de transportes do VLT transfere a sociedade
anualmente, ou seja, calculam-se os beneficios econdmicos e sociais liquidos do sistema em
forma de um balanco social.

O “Modelo Beneficio-custo” avaliou os ganhos econémicos advindos da economia de tempo,
em decorréncia da acessibilidade proporcionada pelo VLT a Populacdo Economicamente Ativa.
O numero de horas economizadas pelo uso do VLT, foi calculado para cada natureza de
economia de tempo e posteriormente, transforma essas horas em riqueza gerada para a
sociedade. Totalizando a possibilidade de utilizar essas horas economizadas nos setores
produtivos, aumentando a sua capacidade produtiva. Essas horas também vao ser utilizadas
em lazer, provocando uma melhora na qualidade de vida da populacéo da AID.

O modelo considerou que a economia de tempo em horas, é transformada em renda adicional
para a sociedade. Para cada nivel de renda dos individuos havera um valor intrinseco para o
tempo economizado por aquele individuo. O modelo divide os individuos em estratos de renda
e calcula qual a renda gerada para cada um dos estratos.

Um dos fatores importantes para o calculo da economia de tempo pelo modelo é o fator
“produtividade do trabalhador” e sua relacdo com o tempo gasto em transporte. A pesquisa
revelou que quanto mais tempo é gasto em transporte, menor é a produtividade dos usuarios
do sistema em suas atividades fins. Por essa razdo, o modelo apresenta uma curva de
produtividade que contém horas totais de trabalho e horas efetivas de trabalho.

Assim, quanto mais tempo o trabalhador gasta em transportes, menor sera a quantidade de
horas efetivas de trabalho para um dado ndmero de horas nominais. Tal fenbmeno ocorre
porque, devido ao cansaco ocasionado no transporte, o trabalhador tera um rendimento inferior
ao que teria em condi¢des de transporte mais favoraveis.

A Figura 6.2.3-1 reproduz a planilha obtida na execucdo do modelo, apontando o valor

calculado para os ganhos anuais proporcionados pela reducdo de tempo, considerando que
50% do tempo ganho seja destinado a lazer.
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Os resultados deste modelo, estima que a implementacdo do VLT, no contexto da rede de
transportes da RMBS, oferecerd& um retorno anual equivalente a R$ 163,7 Milhdes,
considerando que o tempo ganho seja gasto em lazer. Esta projecdo é feita a partir da
plenitude do empreendimento em 2010.

FIGURA 6.2.3-1
Planilha do “Modelo Beneficio-custo” do empreendimento
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Fonte: Secretaria dos Transportes Metropolitanos — STM; Fundacéo Instituto de Administracédo — FIA, 2006.

v' Classificagao:
Este impacto € de natureza positiva, de ocorréncia certa, possui longo prazo de duracéo,

espacialidade dispersa, causado pelo empreendimento e permanente. A magnitude é grande,
ndo possui medida potencializadora e o grau de relevancia é alto.

IMPACTO: “Aumento da arrecadacao tributaria”

v Componente(s) Ambiental(is) Afetado(s): dinamica econdémica da AID
v Fator(es) Gerador(es):
- Implantacdo das estruturas operacionais e da infra-estrutura de apoio do VLT

- Operacéo / Transito do VLT, no trecho compreendido entre os Terminais Barreiros e
Porto

CAPITULO IV |/ 35




N\ GOVERNO DE WALM
NsAoPAULO —

v' Fase(s) do Empreendimento: Implantacdo e Operacao
v' Descricdo do impacto:

Durante a fase de implantacdo do empreendimento estdo previstos investimentos da ordem de
R$ 312.074.000,00 sobre os quais incidird o pagamento de uma série de impostos direta ou
indiretamente.

Entre os impostos recolhidos diretamente pela(s) empresa(s) responsavel(is) pela execucao da
obra e operacdo do VLT, destacam-se o Imposto de Renda Pessoa Juridica (IRPJ), a
Contribuigdo Social sobre o Lucro Liquido (CSLL), o Programa de Formacao do Patriménio do
Servidor Publico (PASEP), a Contribuicdo para Financiamento de Seguridade Social (COFINS),
o Instituto Nacional do Seguro Social (INSS), o Imposto Sobre Servico (ISS) e contribuicbes
sindicais.

A maioria dos impostos diretos é de origem federal, devendo ter reflexo apenas de forma
indireta nos municipios da RMBS, mais especificamente em Santos e S&o Vicente. Entretanto,
a movimentacao e o repasse de parte desses recursos e, principalmente, a sub-contratagéo de
outras empresas e/ou servicos devera desencadear uma nova rede de arrecadacdes que muito
provavelmente se refletra em um aumento da arrecadacdo dos impostos municipais,
especialmente o ISS.

v Classificacao:

Este impacto € positivo, de ocorréncia certa, longo prazo de duracdo e com localizagédo
dispersa. O impacto é causado pelo empreendimento e permanente. A magnitude do impacto é
média; entretanto, com a adocdo de medida potencializadora, o grau de relevancia do mesmo
é alto.

v Medidas Potencializadora:

O aumento da arrecadacao tributaria € um impacto positivo de grande relevancia para os
municipios da AID, porém, esses recursos ndo serdo nhecessariamente aplicados para
potencializar e ou mitigar os impactos ocorridos em decorréncia do empreendimento. A
autonomia para aplicacdo destes recursos é das Prefeituras Municipais, no entanto, o
empreendedor pode contribuir com apoio técnico para otimizar a aplicacdo de tais recursos.

Desta forma, cabera ao Programa de Acdo Integrada entre a EMTU e as Prefeituras Municipais
de Santos e Sé&o Vicente disponibilizar para as Prefeituras Municipais apoio técnico especifico,
visando auxilia-las na elaboracéo e gestdo de projetos e, com isso, obter uma melhoria de
gualidade dos gastos publicos, otimizando positivamente este impacto.

z

Outra acdo importante para otimizacdo deste impacto € a divulgacdo dos volumes de
investimentos e de pagamento de tributos a sociedade em geral, por meio do Programa de
Comunicacdo Social. Desta maneira espera-se uma maior participacdo da populacdo local na
tomada de decisdes quanto ao destino da aplicacdo dos recursos.
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IMPACTO: “Aumento da renda da populacdo da ADA”

v Componente(s) Ambiental(is) Afetado(s): populacédo da ADA
v Fator(es) Gerador(es):

- Implantacdo das estruturas operacionais e da infra-estrutura de apoio do VLT
- Operacéo / Transito do VLT, no trecho compreendido entre os Terminais Barreiros e
Porto

v' Fase(s) do Empreendimento: Implantacdo e Operacao
v' Descri¢do do impacto:

Uma observagéo relevante a respeito dos impactos do meio socioeconémico, € que apesar de
serem apresentados de maneira fragmentada (cada um dos provaveis impactos é descrito de
forma isolada), na prética, eles devem ocorrer de forma conjunta e articulada sendo que em
muitos casos, um deve influenciar e deve estar diretamente relacionado com a dindmica do
outro.

Os impactos identificados neste estudo, tais como “Inducao a alteracdo do uso e da ocupacéo
do solo na ADA” e “Valorizacdo / Especulacao Imobiliaria”, por exemplo, estdo diretamente
relacionados com o presente impacto analisado

Assim, espera-se que com as consequentes transformagdes nas estruturas urbanas e
econbmicas que podem derivar da implantacdo do VLT, ocorra uma maior integracao
econbmica da populacao local, caso ela tire proveito da situacdo econdmica favoravel criada
pelo empreendimento.

Uma das consequéncias provaveis dessa maior integracdo econémica nas atividades de
operacdo do empreendimento (prestacdo de servicos e inser¢cdo nos postos de trabalho
gerados diretamente e indiretamente pelo VLT) e nas atividades ndo-operacionais, pode se dar
através do aumento da renda da populacado da ADA, haja vista que deve ocorrer uma procura
maior por mao-de-obra (qualificada e ndo-qualificada), para ocupar os postos de trabalho nos
novos comércios e prestadores de servicos que serdo instalados na ADA.

Os moradores da ADA podem ainda se tornarem proprietarios de comércios e
estabelecimentos de prestacao de servico, sobretudo os que tém conhecimento e capital para
investir na atividade empresarial, mesmo que de pequeno porte.

Este impacto, que deve ocorrer durante a fase de operacdo do empreendimento, deve ser
verificado levando-se em consideracdo as possiveis transformac¢des na estrutura urbana e
econdmica da ADA, que devem ocorrer gradativa e lentamente, no médio-longo prazos.

v Classificacao:

Este impacto é de natureza positiva, de ocorréncia provavel, possui longo prazo de duracéo,

espacialidade dispersa, causado pelo empreendimento e permanente. A magnitude é média e
o grau de relevancia € médio. Ndo ha medida potencializadora.
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IMPACTO: “Geracao de empregos diretos e indiretos e oscilagcdo do nivel de empregos”

v Componente(s) Ambiental(is) Afetado(s): dinamica econdmica da ADA / AID
v Fator(es) Gerador(es):

- Recrutamento e contratacdo de mao de obra

- Implantacéo do canteiro de obras

- Implantacdo das estruturas operacionais e da infra-estrutura de apoio do VLT

- Operacgao / Transito do VLT, no trecho compreendido entre os Terminais Barreiros e
Porto

v' Fase(s) do Empreendimento: Implantacdo e Operacao
v' Descricdo do impacto:

Conforme abordado em item especifico da “Caracterizacdo do Empreendimento” (3.4.2.1 - O
Projeto Funcional / M&o de Obra), serdo gerados na fase de implantacdo do empreendimento,
no pico das obras, mais de 740 novos postos de trabalho, relacionados com as atividades de
construcao civil em geral e obras diversas de engenharia.

Da mesma forma, na fase de operagcdo do VLT, é projetada a contratacdo de centenas de
trabalhadores especializados, relacionados principalmente aos diversos segmentos
operacionais, de apoio e de manutencgdes.

Também serdo gerados empregos indiretos, nas fases de implantagédo e operacdo do VLT, em
funcdo das atividades econbémicas que serdo desenvolvidas e/ou ampliadas na ADA e AID,
além de uma maior circulacdo de trabalhadores e consumidores nessas areas.

Por outro lado, sabe-se que s postos de trabalho gerados sofrerdo oscilacbes ao longo,
principalmente, da fase de implantacdo, uma vez que serdo realizadas atividades distintas, em
etapas diversas.

Também ¢é esperada nas fases de implantacdo e operacao do VLT uma rotatividade do nimero
de empresas prestadoras de servicos, em fungcédo do andamento das atividades em suas varias
etapas.

O impacto aqui descrito ira ocorrer com maior intensidade na AID, mas seus efeitos positivos
podem ser sentidos também na All, haja vista que ocorrera o aproveitamento da mao-de-obra
da populacéo local.

v Classificacao:
O impacto descrito é positivo, de ocorréncia certa e no curto-médio prazos, causado pelo
empreendimento, disperso temporéario (ha fase de implantacdo) e permanente (na fase de

operagdo). A magnitude do mesmo € média; entretanto, a adocdo de medidas
potencializadoras de médio grau de resolucdo, denotara relevéancia alta ao mesmo.
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v Medidas Potencializadoras:

A EMTU devera incentivar, por meio do contrato com as empreiteiras responsaveis pela obra, a
priorizagdo de contratacdo de méo de local / regional (regido metropolitana da Baixada
Santista). Para otimizar esta medida caberd ao empreendedor a realizacdo de acdes de
comunicacao e de integracado com as Prefeituras Municipais.

Da mesma forma, o empreendedor devera promover acdes especificas de comunicacao
(Programa de Comunicacdo Social), voltadas aos moradores da ADA / AID / All, objetivando
divulgar a abertura de novos postos de trabalho e os procedimentos e requisitos necessarios
para participacdo no processo seletivo (documentos, comprovacdo de experiéncia anterior,
locais de cadastramento e outras informacdes).

Adicionalmente, sugere-se a implementacado de ac¢des especificas de integracdo da EMTU com
as Prefeituras Municipais, consolidadas através Programa de Acao Integrada entre a EMTU e
as Prefeituras Municipais de Santos e Sao Vicente, visando facilitar a inser¢cdo dos servicos
especializados de fomento ao emprego e renda, das prefeituras municipais, no processo de
selecdo dos trabalhadores para as obras do VLT.

IMPACTO: “Riscos de impactos na saude ocupacional dos trabalhadores das obras do VLT”

v' Componente(s) Ambiental(is) Afetado(s): trabalhadores do empreendimento
v Fator(es) Gerador(es):

- Remocédo da vegetacéo rasteira, individuos arbéreos isolados e limpeza da area

- Desmontagem da via férrea existente

- Implantacdo do canteiro de obras

- Terraplenagens e escavacdes

- Alargamento do Tunel José Menino

- Manutenges corretivas / operagdes de abastecimento dos veiculos e equipamentos

- Implantacdo das estruturas operacionais e da infra-estrutura de apoio do VLT

- Trafego / movimentacgdo de veiculos pesados, maquinas e/ou equipamentos

- Operacéo / Transito do VLT, no trecho compreendido entre os Terminais Barreiros e
Porto

v' Fase(s) do Empreendimento: Implantacao
v' Descrigdo do impacto:

As obras de implantacdo do VLT requererdao a execuc¢do de determinadas tarefas especificas,
com niveis variados de periculosidade e/ou insalubridade, em especial aquelas relacionadas as
frentes de servicos de alargamento do tanel José Menino, de transposicdo dos canais urbanos
de Santos, de escavacles e terraplenagens em geral e de transportes / montagens de
estruturas metélicas.

Nestes cenarios, alguns grupos de trabalhadores executardo determinadas atividades onde

poderdao ocorrer niveis elevados de ruidos / vibracdes, emissdes de materiais poluentes /
particulados / poeiras, riscos de quedas, colisbes e/ou de impactos fisicos, entre outras.
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v Classificacao:

Este impacto é negativo, de ocorréncia provavel, no curto-médio prazos, localizado, temporario,
causado pelo empreendimento e de baixa magnitude. Serdo aplicadas medidas mitigadoras de
alta resolucéo que determinardo ao mesmo um grau de relevancia baixo.

v' Medidas Mitigadoras:
No ambito do Plano de Gestdo e Controle Ambiental das Obras, deverd ser incentivado e,

quando necessario, determinar a obrigatoriedade do uso de EPI's, especificos e adequados
aos riscos de cada atividade executada pelos trabalhadores.

Da mesma forma e também no ambito do Plano de Gestdo e Controle Ambiental das Obras,
devera ser prevista a aplicacdo de cursos e treinamentos especificos nos trabalhadores das
obras do VLT, enfocando prioritariamente as a¢gfes de prevencdo dos acidentes de trabalho e
ao uso correto dos EPI'’s.

Ressalta-se que implantacdo dessas acbGes de controle é de responsabilidade do
empreendedor; entretanto, ressalta-se a necessidade / conveniéncia de que algumas das
medidas ora apresentadas estejam expressas no contrato da(s) empresa(s) responsavel(is)
pelos servicos de implantacéo do VLT.

IMPACTO: “Inducdo a alteracdo do uso e ocupacédo do solo na ADA”

v Componente(s) Ambiental(is) Afetado(s): modalidades de ocupacéo do solo na ADA
v Fator(es) Gerador(es):

- Desmontagem da via férrea existente

- Implantac&o do canteiro de obras

- Implantacdo das estruturas operacionais e da infra-estrutura de apoio do VLT

- Implantacéo de projeto paisagistico ao longo da faixa do VLT

- Operagéo / Transito do VLT, no trecho compreendido entre os Terminais Barreiros e
Porto

v' Fase(s) do Empreendimento: Implantacao e Operacao
v' Descricdo do impacto:

Com a implantacao e posterior operacdo do VLT é esperado um consequente aumento do fluxo
de pessoas nas areas préximas das estacfes / terminais, podendo ser criado um ambiente
propicio com novas possibilidades para instalacdo de estabelecimentos comerciais e de
prestadores de servicos, ocasionando transformacdes na estrutura urbana e no uso do solo da
ADA.

O VLT é um empreendimento de infra-estrutura de transporte que tem como principal objetivo a
eficiéncia dos deslocamentos de pessoas, ou seja, a melhoria no transporte de passageiros.
Portanto, proporcionard uma dinamizacao do uso e ocupacao do solo ao longo da linha férrea,
sobretudo de comércio e prestadores de servigos, pois nesses locais havera maior facilidade
de acesso de consumidores e clientes. Segundo LINS & MAIA (2006), os sistemas
metroferroviarios sao considerados elementos indutores do desenvolvimento urbano, pois “é
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inegavel a importancia do setor ferroviario nos sistemas de transportes urbanos, notadamente
por este se constituir em um modo de transporte capaz de contribuir diretamente para o
desenvolvimento urbano — haja vista 0o seu papel estruturador dos espacos
urbanos/metropolitanos — e para os deslocamentos cotidianos nas grandes cidades. Por suas
caracteristicas fisicas e operacionais, ele promove acessibilidade rapida e segura a diversos
pontos do territério, um atributo capital na configuracdo da localizagdo intra-urbana e para a
definicdo de instalacdo de atividades urbanas.”

Portanto, em termos espaciais, as modificacdes esperadas na estrutura econdmica tenderéo
resultar na alteracdo do uso do solo na ADA, trazendo um beneficio oriundo da ocupacédo de
atividades formais de comércio e de prestadores de servicos em terrenos que hoje ndo sao
ocupados ou, entdo, séo subutilizados.

Assim, a populacdo da ADA podera usufruir dessas novas atividades comerciais e de
prestadores de servicos, seja como consumidora das mesmas ou como potencial méo-de-
obra. No entanto, o aumento dessas atividades terd como desdobramento o aumento dos
fluxos de pessoas, que por sua vez poderdo incomodar os moradores dos locais que hoje sdo
ocupados predominantemente por residéncias.

v’ Classificacao:

Considerando-se os beneficios para a populagdo da ADA, proporcionados pela ocupacgao de
terrenos hoje ndo ocupados ou subutilizados, somada a possibilidade de geracdo de empregos
nos novos estabelecimentos comerciais e de prestacdo de servicos, este impacto é de
natureza positiva, de ocorréncia certa, de longo prazo de duracdo, espacialidade dispersa,
causado pelo empreendimento e permanente. A magnitude é média, possui medidas
potencializadoras de baixo grau de resolucao e o grau de relevancia é médio.

Em relac&o aos transtornos para a populacdo da ADA, ocasionado pelo aumento do fluxo de
pessoas em areas que hoje sdo ocupadas por residéncia, ente impacto é negativo, de
ocorréncia provavel, de longo prazo de duracdo, espacialidade dispersa, causado pelo
empreendimento e permanente. A magnitude é média, possui medidas mitigadoras de baixo

grau de resolucéo e o grau de relevancia é médio.
v' Medidas Mitigadoras:

O parcelamento do uso e ocupacado do solo na ADA é gerenciado pelas Prefeituras Municipais
de Santos e Sao Vicente, cabendo a elas fiscalizar a instalagdo de residéncias, comércios,
indastrias, prestadores de servicos ou qualquer outro equipamento urbano. Portanto, existe a
necessidade de readequacdo dos Planos Diretores Municipais de Santos e Sdo Vicente,
estabelecendo &reas restritas a implantacao de novos empreendimentos na ADA, conservando
as atuais areas ja ocupadas por residéncia.

Desta forma, cabera ao Programa de Acéo Integrada entre a EMTU e as Prefeituras Municipais
de Santos e Sé&o Vicente propor acdes de apoio as prefeituras municipais para revisao de seus
Planos Diretores e para a ado¢cdo de acgOes de fiscalizagcdo do cumprimento da legislacéo
urbanistica vigente.
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IMPACTO: “Alteracdo da paisagem na ADA”

v Componente(s) Ambiental(is) Afetado(s): modalidades de ocupacédo do solo e populagéo
da ADA

v’ Fator(es) Gerador(es):

- Remocgéo da vegetacdo rasteira, individuos arboreos isolados e limpeza da area

- Desmontagem da via férrea existente

- Implantac&o do canteiro de obras

- Terraplenagens e escavacgdes

- Alargamento do Tunel José Menino

- Implantac&o das estruturas operacionais e da infra-estrutura de apoio do VLT

- Implantacdo de projeto paisagistico ao longo da faixa do VLT

- Trafego / movimentacdo de veiculos pesados, maquinas e/ou equipamentos

- Operagéo / Transito do VLT, no trecho compreendido entre os Terminais Barreiros e
Porto

v' Fase(s) do Empreendimento: Implantacdo e Operacao
v' Descricdo do impacto:

O estado da paisagem de qualquer area urbana configura um espaco formado por edificagbes
e estrutura espacial, estabelecidos e implantados em diferentes momentos histéricos da sua
formacao, correspondendo as fun¢des urbanas e sociais de diferentes momentos.

Conforme o capitulo 5.4. Caracterizacdo e Analise do Meio Socioeconémico, item 5.4.6.
Paisagem Urbana, a ADA é ocupada por uma area urbana consolidada na década de 60, “que
pode ser sintetizada pelo grau de ajuste das edificacfes, vias, instalacées e mobiliario urbano
as necessidades da populacdo, grau de limpeza urbana e estado geral de conservagédo do
ambiente construido, existindo, porém, algumas areas subutilizadas, sem funcao aparente ou
em estado de abandono”.

Além disso, apresenta potencial histérico e arquitetbnico. O terminal final do VLT esta
localizado em Santos e possui grande importancia, ja que esta representado pelo Porto, tanto
para o transporte de cargas, como para o de passageiros. Estes aspectos associados indicam
espacos com grande potencialidade econdmica para as atividades turisticas e para o
transporte internacional de cargas.

Importante destacar, ainda, que ao longo do trajeto do VLT, foram identificadas edificacbes que
abrigam equipamentos sociais, coletivos ou servigos institucionais, que sdo ou podem vir a ser
considerados marcos urbanos. Da mesma forma, as futuras estacBes também poderdo se
tornar marcos urbanos.

Portanto, entende-se que no trecho de 11,1 km, projetado para a implantacéo do VLT, ocorrera
alteracdo da paisagem local, na fase de implantacdo do empreendimento, pela limpeza da
area, desmontagem da via existente, implantacdo do canteiro de obras, execucdo de servicos
de terraplenagem e escavacoes.

Na fase de operacédo do empreendimento, o VLT podera provocar melhoramentos na estrutura
fisica das areas ao longo da linha férrea, por meio das acbes de recuperacdo paisagistica e
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reurbanizacdo, beneficiando a qualidade geral da paisagem urbana, alterando a paisagem da
populacdo da ADA.

A melhoria da beleza cénica permitird que a populacdo que reside ou trabalha na ADA e seu
entorno imediato incorpore rapidamente os efeitos da alteracdo da paisagem, provocados pelas
presencas inicias das estacfes, dos terminais e pela passagem dos trens.

v Classificacao:

Este impacto, na fase de implantacdo do empreendimento, é negativo, de ocorréncia certa,
curto prazo de duracdo, espacialidade localizado e causado pelo empreendimento. Trata-se,
ainda de um impacto temporario e de média magnitude. Como, nesta fase, ndo havera
medidas para a mitigacdo deste impacto, ele deve ser caracterizado como de média relevancia.

Na fase de operacdo, este impacto é positivo, de ocorréncia certa, longo prazo de duragéo,
espacialidade dispersa, permanente, causado pelo empreendimento e de média magnitude.
Este impacto tem medidas de médio grau de potencializacdo e o grau de relevancia é médio.

v' Medidas Mitigadoras:

A recomposi¢do paisagistica do empreendimento e a reurbanizagdo do seu entorno servirdo
como medidas potencializadoras para este impacto, na fase de operagédo do empreendimento.
Para a recomposicdo paisagistica do empreendimento serdo implantadas acdes de paisagismo
comuns a empreendimentos deste tipo.

Por sua vez, para a reurbanizacao de areas do entorno do empreendimento, conforme exposto
anteriormente, caber4d ao Programa de Acdo Integrada entre a EMTU e as Prefeituras
Municipais de Santos e Sao Vicente propor acdes de apoio as prefeituras municipais para
revisdo de seus Planos Diretores e para a adocao de acdes de fiscalizacdo do cumprimento da
legislacdo urbanistica vigente, acdes que contribuem para a revitalizacdo da paisagem local.
No ambito da acdo direta, também caberd a este programa, a partir da incorporacdo de
informacdes do Programa de Resqgate e Preservacao do Patrim6nio Argueoldgico e Histérico, a
definicdo de politicas municipais de recuperacdo de edificacBes caracterizadas como
patrimdnios histéricos; assim como definir com as Prefeituras Municipais, as obras, sob
responsabilidades destas, que seréo realizadas no contexto da ADA.

IMPACTO: “Valorizacao / Especulagao imobiliaria”

v Componente(s) Ambiental(is) Afetado(s): dinAmica econémica e populacdo da ADA
v Fator(es) Gerador(es):
- Implantacdo das estruturas operacionais e da infra-estrutura de apoio do VLT
- Implantacdo de projeto paisagistico ao longo da faixa do VLT
- Trafego / movimentacdo de veiculos pesados, maquinas e/ou equipamentos
- Operagéo / Transito do VLT, no trecho compreendido entre os Terminais Barreiros e
Porto
v' Fase(s) do Empreendimento: Implantacdo e Operacao

v' Descricdo do impacto:
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Conforme Capitulo 5.4 - Caracterizacdo e Andlise do Meio Socioeconémico, item 5.4.9 -
Mercado Imobiliario Regional, “atualmente o mercado imobilidrio da AID vive um momento de
prosperidade com grandes lancamentos imobiliarios, principalmente de alto padrdo e no
sistema de condominios fechados, concentrados na area da praia”. O “mercado imobilidrio do
municipio de Santos terminou o0 ano de 2007, com 18 novos empreendimentos”, concentrados
“nos bairros préximos a orla” (Gonzaga, Ponta da Praia e José Menino).

O prego e o valor de um imoével sdo compostos por inumeras variaveis, como sua localiza¢do
préxima a centros de comércios e servicos, areas verdes e de facil acesso a transporte publico.

O aquecimento atual do mercado imobiliario da AID, que provoca 0 aumento do valor do metro
quadrado dos terrenos na regido, € ocasionado por trés fatores principais: inauguracao da nova
pista da Rodovia dos Imigrantes, as novas descobertas da Petrobrds na regido e a
modernizacdo do Porto de Santos que dobrara sua capacidade de atendimento em 10 anos.

A operacdo do Sistema Integrado Metropolitano da Regido Metropolitana da Baixada Santista
(SIM) — VLT torna-se mais um fator de contribuicdo para o crescimento imobiliario atual nas
regibes proximas aos locais das paradas no municipio de Santos, expandindo-se para o
municipio de Sao Vicente, pois sua implantacdo acarretard melhorias no sistema de transporte
publico, a valorizagdo urbanistica na ADA e, conseqiientemente, a valorizagdo imobiliaria,
ocasionando aumento no pre¢o dos imdveis ja existentes e a procura e ocupacao pelos
terrenos desocupados.

Estes dados sdo confirmados quando considerado o estudo de Kneib et al (2006) sobre os
impactos causados pelos empreendimentos geradores de viagens, cujo conceito evoluiu para
Polos Geradores de Viagens (PGVs), considerando as viagens em geral e ndo apenas o
trafego (individual) motorizado gerado pelo empreendimento. Esses empreendimentos atraem
um grande numero de usuarios, e consequentemente de viagens, gerando mudangas no
ambiente urbano. O estudo considera os impactos relacionados ao pélo, nos sistemas viarios e
de transportes e também no entorno, uso, ocupac¢do e valorizacdo do solo, ressaltando-os
como positivos, quando agregam valor e desenvolvimento a area influenciada; a “alteracdo do
valor do solo” esta dentre os impactos mais significativos conforme as informacdes agregadas
neste estudo.

No que tange a especulagdo imobiliaria, a populacdo residente em imoveis alugados na ADA,
ou seja, que ndo sao detentoras dos imdveis em que vivem, poderdo sofrer com a pressao
dessa valorizacdo imobiliaria, que estara sendo repassada nos valores dos aluguéis. Os
locatarios poderdo ser “obrigados” a sair dos imdveis por ndo terem condi¢bes de pagarem o
aumento dos aluguéis.

v Classificacao:

Este impacto € classificado como positivo considerando o beneficio gerado para os
proprietarios de iméveis onde haja valorizacdo do mesmo. A ocorréncia deste impacto é certa,
permanente, de longo prazo de duracdo, disperso, intensificado pelo empreendimento e de
grande magnitude. Visto que ndo possui medida de potencializacdo deve ser considerado um
impacto de alto grau de relevancia.

Considerando a pressdo sobre os locatarios de imoveis cuja valorizacdo e especulagéo
imobiliaria se faca valer, este impacto € classificado como negativo. A ocorréncia deste impacto
€ certa, permanente, de longo prazo de duracgéo, disperso, intensificado pelo empreendimento
e de grande magnitude. Visto que ndo possui medida de mitigacdo deve ser considerado um
impacto de alto grau de relevancia.
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IMPACTO: “Desocupacéo de iméveis na ADA”

v Componente(s) Ambiental(is) Afetado(s): populacdo residente nos iméveis afetados /
infra-estrutura e equipamentos sociais instalados nos iméveis afetados

v Fator(es) Gerador(es):

- Inicio do processo oficializa¢@o / comunicagéo da desocupagédo dos imoveis da CPTM
- Divulgacéo da implantacdo do empreendimento VLT
- Coleta de dados / trabalhos de campo na etapa do diagnéstico sécio ambiental

v' Fase(s) do Empreendimento: Implantacdo
v' Descricdo do impacto:

Com a ampliacdo da faixa de dominio para implantar e operar o VLT havera a necessidade de
desocupar 51 imdveis. Deste total, 29 sao residéncias, 6 sdo comércios, 8 sdo equipamentos
sociais/institucionais e 8 estdo desocupados. Estes imoveis estdo localizadas ao longo da linha
férrea existente e o titulo da propriedade é da CPTM, conforme apresentado no Diagndstico
Ambiental do Meio Socio-econdmico item 5.4.10. Imoveis Afetados.

Este impacto deve ocorrer durante a fase de implantacdo do empreendimento e sera
concentrado exclusivamente nesses 51 imoveis.

A perda de moradias podera ter como conseqiiéncia a desarticulagdo do convivio social entre
diversas familias, sobretudo na Rua Gaspar Ricardo, em Santos, onde concentram a maioria
das residéncias a serem desocupadas. A existéncia de 9 idosos acima 60 anos de idade e 22
criangas de 0 a 14 anos, deve ser levando em consideracgdo, sobretudo no atendimento pré e
pos desocupacdo, dado que essas faixas etarias sdo mais sensiveis a este impacto em caso
de uma mudanca for¢cada do local de moradia. No Diagndstico do Meio Sdcio-econdmico item
5.4.11.1. Anédlise da Populagdo Situada no Entorno Imediato do Empreendimento apresenta-se
um perfil da populacdo que reside nos iméveis da CPTM que serdo desocupados.

Existem 6 imbveis comerciais que serdo desocupados por completo ou parcialmente caso o
empreendimento seja implantado. Alguns desses comércios dependem necessariamente da
atual localizacéo, por exemplo, as empresas de logistica portuaria, Eudimarco e Marimex, cuja
atividade e servico prestado estdo vinculados a proximidade do porto de Santos (consultar
Diagndstico Meio Sécio-econémico item 5.4.12. Infra-estrutura e equipamentos sociais
afetados).

Dentre os 8 equipamentos sociais/institucionais identificados, destacam-se o Complexo
Esportivo e Cultural Manuel Alves Barreto, em S&o Vicente, e a Sociedade de Melhoramentos
Amigos do Bairro Campo Grande, em Santos. Esses dois equipamentos sdo de grande
interesse social, pois além de oferecerem atividades gratuitas de complemento na formacgéo de
criangas e jovens, sdo locais de encontro e lazer da populacao de diversas faixas etarias. No
caso da Sociedade de Melhoramentos do Campo Grande, acontece diariamente o encontro de
aposentados que praticam esportes de bocha, malha e jogos de tabuleiros (consultar
Diagndstico Meio Sécio-econémico item 5.4.12. Infra-estrutura e equipamentos sociais
afetados).
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Apesar dos imoveis serem de propriedade da CPTM e estarem sob sua tutela, os moradores
gue hoje habitam esses imoveis, estardo sujeitos aos desdobramentos negativos do processo
de desocupacdo. Conforme mencionado, a maioria dos entrevistados afirmou estar disposto a
negociar e possuem a ciéncia do beneficio difuso que o VLT traria para a populagéo da AID.

v’ Classificacao:

Trata-se de um impacto negativo, certo, de curto prazo, localizado, causado pelo

empreendimento e permanente. A magnitude é grande, suas medidas mitigadora e
compensatoria apresentam alto grau de resolucdo e o grau de relevancia € médio.

v' Medidas Mitigadoras:

Para mitigar e compensar este impacto negativo, é necessario que haja uma medida de
assisténcia social a essas familias. Propfe-se, portanto, a execu¢do do Programa de
Negociacdo do Processo de Desocupacdo dos Iméveis da CPTM para atuacdo sobre esse
impacto. A missao deste programa é fornecer atendimento psicolégico aos moradores que
necessitarem, fornecer auxilio na desocupagdo dos imdéveis, grantindo o transporte da
mudanca dessas familias para as novas residéncias.

Este mesmo programa também tem como responsabilidade buscar e apoiar a inser¢ao destes
moradores em programas habitacionais governamentais, sempre visando a garantia de um
padrdo de moradia semelhante, ou melhor, ao existente atualmente. Tal apoio por meio da
inser¢do em programas habitacionais governamentais, podera ocorrer através de uma parceria
entre a CPTM / EMTU e a Cia. de Desenvolvimento Habitacional Urbano — CDHU, também
vinculada ao Governo do Estado de S&o Paulo. Esta medida ja foi implantada com sucesso em
outros empreendimentos da CPTM.

Ainda na mitigacdo deste impacto, no ambito do Programa de Negociacdo do Processo de
Desocupacdo dos Iméveis da CPTM, também se faz necessario que um perito em construcdo
civil realize a avaliagdo financeira das benfeitorias realizadas pelos moradores, nos imoveis
afetados. Tal acdo visa quantificar e, se julgado pertinente, o ressarcimento de todas as
melhorias e benfeitorias implementadas em cada imovel.

Conforme o Programa de Negociacdo do Processo de Desocupacdo dos Iméveis da CPTM,
devera ser firmado um termo de cooperacdo entre os moradores e 0 empreendedor, que sera
elaborado a partir da negociagdo e respectivo acordo entre essas duas partes, atentando-se
para os direitos e deveres de cada uma das partes.
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IMPACTO: “Risco de remobilizacdo, soterramento e destruicdo parcial ou total de sitios
arqueoldgicos”

v Componente(s) Ambiental(is) Afetado(s): patrimdnio arqueoldgico
v Fator(es) Gerador(es):

- Remocéo da vegetagao rasteira, individuos arbdreos isolados e limpeza da area
- Desmontagem da via férrea existente

- Implantac&o do canteiro de obras

- Terraplenagens e escavacgoes

- Trafego / movimentacdo de veiculos pesados, maquinas e/ou equipamentos

- Implantacdo de projeto paisagistico ao longo da faixa do VLT

- Alargamento do Tunel José Menino

- Implantacdo das estruturas operacionais e da infra-estrutura de apoio do VLT

v' Fase(s) do Empreendimento: Implantacdo
v Descri¢do do impacto:

Na superficie do terreno, no tracado onde esta prevista a implantacdo do VLT, ndo foram
constatados indicios ou evidéncias de materiais arqueoldgicos durante os levantamentos
executados no local, na fase de diagnéstico ambiental.

Porém, os dados secundarios obtidos na bibliografia disponivel atestam ser a regido da
Baixada Santista uma area bastante proficua no que concerne ao potencial para a ocorréncia
de remanescentes culturais pretéritos. O diagndstico do patriménio arqueoldgico e historico-
cultural também indicou que as areas a ser atingidas pelas obras de implantacdo do SIM-VLT
da Regido Metropolitana da Baixada Santista apresentam potencial para a ocorréncia de
vestigios arqueoldgicos de interesse.

O patriménio arqueoldgico € representado pelos vestigios materiais de ocupacées humanas
pretéritas e, geralmente, ocorre envolto em matriz sedimentar ou pedolégica, estando os
impactos sobre estes bens diretamente associados as diferentes acdes que geram movimentos
de solo. Como a implantacdo do empreendimento em questdo nao se furtard a ocasionar
alteracdes nos processos do meio fisico, por conseqiiéncia, podera interferir na preservagéo do
patrimdnio de interesse arqueol6gico que possa ali existir.

Por esse motivo, o risco que o empreendimento podera causar no que se refere ao patriménio
arqueoldgico é a destruicdo da matriz de sustentacdo de eventuais sitios de interesse nao
visiveis em superficie e que até o momento ndo foram identificados. Este risco, de elevada
relevancia, podera implicar na destruicdo total ou parcial de sitios arqueoldgicos, ou seja, na
ocorréncia de agbes que levem a depredacdo ou a profunda desestruturacdo espacial e
estratigrafica de antigos assentamentos indigenas ou historicos, subtraindo-os, dessa forma, a
memaria nacional.

Tal possibilidade de interferéncia no patrimoénio poderd ocorrer desde os primeiros trabalhos

executados na &rea, principalmente aqueles relacionados as escavacfes ou a instalacdo da
infra-estrutura necessaria a operacdo do empreendimento.
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Como a area em questdo nunca foi objeto de pesquisas arqueoldgicas sistematicas de
subsuperficie, para a mitigagdo desse impacto, torna-se necessaria a aplicacdo de estudos
prospectivos capazes de atender as demandas legais de protecdo e conservacédo especificas.

v' Classificagao:
Este impacto é negativo, de ocorréncia provavel, curto prazo de duracdo e espacialidade
localizada. Caracteriza-se como um impacto permanente a ser causado pelo empreendimento.

O mesmo € considerado de média magnitude, porém, com as medidas de controle
preconizadas para sua mitigacdo, torna-se de média relevancia.

v' Medidas Mitigadoras:

Com base nas informacdes obtidas durante as atividades de diagnéstico arqueolégico para os
municipios de Santos e de S&o Vicente, foram identificados diferentes trechos na ADA do
empreendimento, para os quais sdo indicados, de acordo com a integridade da superficie do
terreno e da sua condicdo atual, programas arqueoldgicos especificos, destacando-se:

e Programa de Prospeccdo Arqueoldgica Intensiva;

e Programa de Monitoramento Arqueoldgico;

e Programa de Resgate e Preservacdo do Patrimbnio Arqueolégico e Histérico e de
Educacédo Patrimonial;

Do ponto de vista histérico, com base nos estudos de Araujo Filho (1965), foram identificados
trechos com potencial associado a ocupacao histérica. Sdo eles: Bairro Macuco, Avenida
Conselheiro Nébias (antigo caminho para a Barra), Avenida Dona Ana Costa e antiga Vila de
Sao Vicente (1852) (vide Figura 6.2.3-2, mostrada a seguir).
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Figura 6.2.3-2
O croqui mostra a expansdo urbana de Santos e de S&o Vicente e alinha em vermelho o

tracado do VLT (adaptado de Araujo Filho, 1965).
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Baia de Santos

1 - Barirro Macuco (1890) A - Caminho Velho da Barra

2 - Bairro Campo Grande (1915 - 1925) B - Linha de bonde para Barra
3 - Bairro José Menino (1880 - 1910) C - Avenida Dona Ana Costa
4 - Bairro Vila Isabel D - Engenho dos Eramos

5 - Bairro Boa Vista E - Chacaras (1880 - 1910)

6 - Bairro Vila Reboucas
7 - Vila de Sao Vicente (1852)
8 - Pargue Bitaru

Embora a aplicagcdo de técnicas prospectivas do terreno seja a medida indicada para esta fase
do estudo ambiental, a maior parte do tracado ndo possibilita acesso direto a superficie do
terreno, uma vez que esta se apresenta obstruida pela deposi¢do de detritos, prejudicando a
aplicacdo de métodos de prospecgdo arqueoldgica.

Nesses trechos faz-se necessaria, portanto, a implantacdo de programa de arqueologia que
contemple monitoramento arqueoldgico, conforme indicado no Quadro 6.2.3-1, abaixo:
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Quadro 6.2.3-1
Medidas preventivas e mitigadoras
indicadas para o patriménio arqueoldgico
TRECHO CONDI(;AQ DA EXTENSAO MEDIDAS
SUPERFICIE (m) INDICADAS
a) Prospeccéao arqueologica
sisteméatica na faixa destinada ao
L VLT e nas &reas da Estacdo
Rua Jodo Coberta por materiais Urbicos Terminal Porto e da Parada
Guerra - Av depositados por terceiros e Batista Pereira.
Conselheiro' espollco's (mater.|a|s ] 1.212
Nébias construtivos da linha férrea
desativada). b) Monitoramento arqueolégico
das atividades de escavacgéo de
solo para remocéao da linha férrea
desativada e adequacao das vias
e calcadas.
a) Prospeccéo arqueoldgica
L sisteméatica na faixa destinada ao
AV Coberta por materiais Urbicos VLT.
Co.nselheiro dep(,)gltados por 'te_rcelros e
Nébias — Av espolicos (materiais 1.006 b) Monitoramento arqueoldgico
" | construtivos da propria linha L <
D. Ana Costa férrea) das atividades de escavacao e
' remocéao de solo durante a
construcdo da linha do VLT e a
adequacao das vias.
a) Prospeccéo arqueoldgica em
malha sistematica na faixa
destinada ao VLT.
Av. D. Ana
Costa — Av._ Superficie coberta por jardim 207 b) Monitoramento arqueoldgico
Dr. Bernardino | (gramineas e coqueiros). das atividades de escavagdo e
de Campos

remocédo de solo da linha férrea
desativada e adequacéo das
vias.
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a) Prospeccéao arqueologica

Av. Dr. em malha sistematica na

Bernardino faixa destinada ao VLT.

de

Campos — | Coberta por materiais Urbicos. 751 b) Monitoramento

Av. Sen. arqueoldgico nas atividades

Pinheiro de escavacdo e remocéo de

Machado solo da linha férrea
desativada.
a) Prospeccao arqueologica
em malha sisteméatica na
faixa destinada ao VLT.

Av. Dr.

Bernardino b) Monitoramento

de Coberta por materiais Urbicos depositados por arqueologico das atividades

Campos - |terceiros e espoélicos (materiais construtivos da 812 |de escavacdo e remocao de

Tanel do propria linha férrea). solo e das adequacbes das

Morro vias e cal¢adas.

Voturua . -
¢) Andlise e descricao das
técnicas construtivas do tunel
no Bairro José Menino.

) a) Prospeccao arqueoldgica
Tanel c(ijo em malha sistematica na
\,\;Ic?rrur?uéo— Coberta por materiais Urbicos depositados por N faixa destinada ao VLT.

Av. Pref. terpei_ro; e esgélicos (materiais construtivos da 1.900 |b) Monitoramento
José propria linha férrea). arqueoldgico das atividades
Monteiro de escavacgao e remocao de
solo.
a) Prospeccao arqueologica
Av. Pref. em malhq sistematica na
José faixa destinada ao VLT.
Monteiro — | Coberta por gramineas e arvores perfiladas ao ~ b) Monitoramento
Av. longo das vias. 1.300 | arqueolégico nas atividades
Antonio de escavacéo e remocao de
Emmerich solo e adequacéo de vias e
calcadas.
a) Prospeccéo arqueoldgica
em malha sistemética na
faixa destinada ao VLT e nas
Av. areas do Terminal S&o
Antonio _ Vicente e da Estagéo
Emmerich | Coberta por gramineas e arvores perfiladas ao 2 g7 | Terminal Barreiros.
- Ponte longo das vias. ' _
Jornal “A b) Monitoramento
Tribuna” arqueologico das atividades

de escavacao e remocao de
solo e da adequacéo de vias
e cal¢cadas.
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As éreas situadas nas laterais da linha férrea desativada e destinadas a Parada Batista Pereira
(Trecho 1, em Santos) e aos Terminais S&o Vicente e Barreiros (Trecho 8, em S&o Vicente)
apresentam superficie plana coberta com material espdlico (aterro compacto) e é importante
gue nelas seja realizada prospeccéao arqueoldgica.

Entre as avenidas Conselheiro Nébias e Senador Pinheiro Machado, apenas o terreno sob a
linha férrea desativada apresenta-se apto a receber prospeccao arqueoldgica de subsuperficie,
devendo ser os demais objeto de monitoramento arqueolégico.

O trecho entre a Avenida Senado Pinheiro Machado e a Ponte Jornal A Tribuna, devido a
integridade do solo decorrente das alteracdes antrOpicas atuais, apresenta médio potencial
para a ocorréncia de materiais arqueol6gicos enterrados, de forma que o monitoramento para
essa area nao deve ser dispensado.

Apesar do canteiro central da Avenida General Glicério apresentar superficie ajardinada com
solo de féacil acesso, essa de uma via esta implantada sobre coérregos canalizados,
apresentando baixo potencial arqueoldgico, ndo exigindo monitoramento arqueoldgico (vide
foto abaixo).

Vista parcial da Avenida General Francisco Glicério, e do canal,
no cruzamento com a Avenida Washington Luiz.
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IMPACTO: “Risco de interferéncia no patriménio histérico tombado, ndo tombado e em
processo de tombamento”

v' Componente(s) Ambiental(is) Afetado(s): patrimdnio histérico, artistico e cultural
v Fator(es) Gerador(es):

- Divulgacgéo da implantacdo do empreendimento VLT

- Inicio do processo de oficializacdo / comunicacdo da desocupacdo dos imoveis da
CPTM

- Trafego / movimentacao de veiculos pesados, maquinas e/ou equipamentos

- Implantacdo de projeto paisagistico ao longo da faixa do VLT

- Remocédo da vegetacéo rasteira, individuos arbéreos isolados e limpeza da area

- Desmontagem da via férrea existente

- Implantac&o do canteiro de obras

- Terraplenagens e escavacgoes

- Alargamento do Tunel José Menino

- Implantacdo das estruturas operacionais e da infra-estrutura de apoio do VLT

- Operacgao / Transito do VLT, no trecho compreendido entre os Terminais Barreiros e
Porto

v' Fase(s) do Empreendimento: Planejamento, Implantacédo e Operacao
v' Descricdo do impacto:

A implantacao de todas as estruturas operacionais e da infra-estrutura de apoio do VLT podera
acarretar, mesmo que pontualmente, a necessidade de desapropriacbes / desocupacdes de
determinados imdveis, muitas vezes nao tombados, mas de interesse histérico para a cidade
de Santos.

O trafego de veiculos pesados, a movimentacdo de maquinas e equipamentos e as
escavacdes também podem apresentar potencial de interferéncia no patriménio histérico, em
decorréncia da vibracéo geracdo no solo local, podendo causar fissuras nas construcoes.

Ap6s a implantacdo do VLT, pode ocorrer especulagdo imobiliaria, predatéria ou nao, e
desenvolvimento das areas circundantes aos pontos de parada e terminais.

Dessa forma, o patrimdnio identificado no Diagnostico e ainda ndo protegido podera sofrer
conseqléncias negativas, como a sua demolicdo para a construcdo de edificios, edificios
comerciais e residenciais.

v Classificagao:

Este impacto é negativo, de ocorréncia provavel, curto prazo de duracdo e espacialidade
localizada. Caracteriza-se como impacto permanente e irreversivel a ser causado pelo
empreendimento. E considerado de média magnitude, mas com as medidas de controle
preconizadas para sua mitigacao, torna-se de baixa relevancia.

A valorizacdo imobiliaria, entre outros fatores, podera ser um fator de reversao desse quadro,
gerando impacto positivo.
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v' Medidas Mitigadoras:

Com base nas informacdes obtidas durante as atividades de diagnéstico arqueolégico para os
municipios de Santos e de Sao Vicente, sdo propostas as seguintes a¢des de controle, a
serem consolidadas posteriormente no Programa de Inventariacdo e de Tombamento.

Medidas Preventivas

Para a preservacédo do patrimdnio e da &rea circundante aos terminais e paradas projetadas,
€ necessario 0 tombamento do patrimdnio histérico de interesse (vide planilha do
Diagnostico) e a criagdo de leis de zoneamento que previnam a verticalizacdo e o
crescimento desordenado na area de influéncia do VLT.

Edificios tombados poderiam ser utilizados como parte integrante do VLT, transformando-os
em estacdes, centros de compras e servi¢os. O restauro destes bens poderdo ser realizados
com as Leis de Incentivo disponiveis.

Com o desenvolvimento das éareas adjacentes ao VLT, podera ocorrer o aumento de
anuncios publicitarios. A publicidade descontrolada pode acabar por esconder edificios
histéricos de grande valor arquitetdnico. Sugere-se que 0s anlncios sejam regularizados em
ambas as cidades e, principalmente, nos centros comerciais.

Medidas Corretivas

A area da faixa lindeira da linha férrea, principalmente em Sao Vicente, e onde hoje existe a
ciclovia, necessita de reurbanizagéo, para melhoria da paisagem urbana e da qualidade de
vida dos habitantes de ambas as cidades.

Medidas Potencializadoras

Uma acdo em conjunto com os 6rgdos de preservacao e a prefeitura, podera despertar nos
moradores de bens tombados ou ndo e em processo de tombamento, o interesse pela a
preservacado da historia das cidades.

A divulgacao da importancia e incentivos fiscais aos proprietérios de edificios de interesse,
poderd melhorar a paisagem urbana e preservar o patriménio histérico das cidades.
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6.3) Matrizes de Avaliacdo de Impactos

Como forma de consolidar as informagcBes apresentadas anteriormente, relacionadas a
identificacdo e avaliacdo dos impactos ambientais decorrentes do empreendimento projetado
apresentam-se, adiante, as matrizes de avaliacdo de impactos, devidamente compartimentadas
em Meio Fisico, Meio Biotico e Meio Socio-econdmico.
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Flsica Atmostera “E' - s - e -~ o 1 cl L]l F |de caminndes e velculzs & emissio de maguinas & Implementagio o Frograma de Gestio e Contoke Amblantal das Obras e do MIT pres . ‘A | B
- Alargamento do Tonel Jos2 Mening riculads em suspensds, de = H ¥ e Emprenziras
- Tp'g:tam das kb operacionas & 2 Wika- EE ikl S e ases dos molores 7 Desmontagem Programa de Monioramenta da Gualldade do Ar prese
Ny ST - lnhia férrea exiEiente 3F Manusaio de
=Elrutura de apoio g Wl Eiculars o . _
- Tra‘zga | mov 11&1[.};.30 de veiculos pesados, maierials puleniientce #% AfS0 natural dos
maquinas efou equipamenios ventas
- Remogdo da vegetagdo rasteira, Inghviduos arbdrzes
s0lados e Impeza da ar=a
 Desmontagem da vis ré:ea — Utlizag2a ge magquinas, veloulos. Adequagies dos horarios para a reallzagde de detemminadas sividadss (qus posEam provacar
- imp arta-;.:!o do cantero de obras caminnfse & equipamentos, emlssores de ruldos excessivos), durante a Implantagio 2 tambem duranle 3 operagdo do LT, #8 Inspeglies e
- Terraplenapsns & escavagies ruklos de até 20 dS(A), medides a 7 mefras manutenghes slslematicas de motores, slencladores & escapamenias de maquinas, equipamentos
- Ala --ﬁe-,fo o TOnel Joss Menno iteragda pontual dos nivels de da fanis #2 Obras de lermapenagens em e velculos ulllizacos duranis 35 cras; #2 disponibllizar & jamar obrigatario o Lsa g2 ERs Empresndedar:
Fisia Atmestzra i rg:ta 2 a5 esnituras operacionals @ oa g [TA9E. decorentas dag obras de +] clL]e P |geral e ge slargamento do Tanel Joge ¥ especticas (prosstores auricularss) para aqueles rabalhadaerse com makar 2xpasizio 306 rldos; MIT E_IF'1 mreias | | B
eslrﬁura dﬂ:oo B3 VLT ope ST implantago @ oa operacio do WLT Mening 3% Trafege ! operacds oo wLT = realizar periodicaments, S2QUNT OF r2qUISRDE d3 Noma ABNT N3R 10151; 2% medigies o prEsE
- Trafego -':no:- mf“a‘:go de velculos pesades (emiss30 g nildos da ordem de 75 dB(A) - nivel de pressdo sonora. em ponios esfrateglzaments locallzados 0 longo 93 linha fémea da VLT,
_"a“h I'T!E alou equipamenios pe . 3 40 kmuh -, podendo chegar abé 82 B(A4) - == Implantar o Plang de Gestio 2 Controle Amblental das Obras; £ Implantar o Programa de
N 039'3230.' ‘r:ﬁsn?m-' i T — a 70 kmih) Monforamento dos Nivels o2 Rukdos & Vibragdes;
=rare o Temirais BaTelrss 2 Foro
- Trat2po | movimentagio de valtulos pesados, Fiseo d2 osomdnda de visraghes no recsssldade de alargamania do Tune
maguinas efou equipamenios =oin, decomente das obras de Jos# Menino implantageio da segunda mpiantar o Programa de Maonltoramenta gos Mivels de Rulges & Vioraches 22 Implantar slstemas
Fisica Almostera | Solo - Alargamenta do Tonel Jos2 Mening alargamento do Torel Jose Mening e +] clL]l F |linha), atraves de perfuragdo & desmonte de amanzciments de vibragies em trechos estratéglcos, siuados ao lango da inna fémea do VLT, | MIT | Empresndedor | A | B
- Operagdo / Transitn oz VLT, no trecno compreendids |03 operagio / ransio das e rocnias 5F trafego 2 operagpies rotineras onoe slUam-ge pONtDs rECEplorss (reskiencias, em especial) em dSEnGas Infenones 3 12m
=nine oF Temirals Bamelnos & Pons compaslpies o VLT o5 VLT
Riedugas da frota de anbus 2 vans que
N clrzulam em del=rminacos trechos dos mplementar mecanlsmos o dvuigacio madca oa nova modallsade oe Iransportes coletlvos
operasho | Transtn 0o ULT. no Fesho somoreends g_f:ﬁif;s i:;ff_fh:ff“"'e"m munzipios de Sanios & S0 Vicenls, sem (VLT} que estard & disposipio das populagies residentes na FMSE, usuanas prindpaments de
Fiskco Afmos*era er':e s Temminals BaTEI;"-E = Fuo""“ s Ao da otz de ve :DJ - a oM L | C W |de uma guantidade importanie de ® anlbus € vans, em especial daquelas peEsoas residentes nos municiplos de Santos & S8o Vicente, | POT | Empresndedor | M | A
: - - coletivag & “chi‘wE am ":c,ua"io automavels particulares, em funcda da ressaitando 3 aglidade nos deslocamentos 2 oF ganhos socio-amblertals promovidos pelo VLT =8
0& & par - - * dizponiiidads d2 Uma nova modallzage oe MEEMIr 2553 1EMENCA LaMDem INComorada a0 Programa o8 Educagdo Amoiental
transpons colelivo (VLT)
rinisirar curses f reinamanios especiiicos & disponibiizar/ lomar obigatdno o uso de EFS para os|
a - trabalhacores alocades no Pato de Estackiraments de Manutengio % Inspegdes e manutengles
. mpiantagan oo Fatly diesmma_'re"m E slslematicas das esiruluras g tancagem | armazenamento de Sleos lubrfcanles. graxas elou
RlIsce 03 020menda 9 vazamantos & ranutencde 3= Operapies rotineras ge . P -
scientes com ce produtos perigosas manutencdes (prevantiias f comedivas) 5 produtos quimicos de qualsquer naturezas, s2gunds of requistos das normas ASNT! MBR
T utlizagds e Insumas gerals & Siazenades no Pato da = [P s——————_—“— perfinentes & - IMplaniar em 1333 3 area desnada A consolleagio oo Pats de Sstacionamento &
Fisica . :u,,e'_m_ . pradutos perigosos para o alendmento das rofinas de [ oe :"mmm_ o oMl L |z M | smos gerals |""Ieo“s IJg,ﬁEafm“ s Manutengde um sistema coltor de Aguas pluvials, de tal famna coletar e direclonar a8 dguas para 3| MIT | Smpresndedor | A | B
v = manutengles (preventivas | cometivas) da VLT, i izan:.llm 1:3-5 e — d='||'1:l p— m'jeralsgﬂ-e"m; dateroaniss, § 1Il.;a ' rede pubica ge coleta @ ndo permir 3 fuga dessas 3QUaE para as areat exiernas oo Palo 3
E.TJ'1LI1&1""9; :oure 35 00 UIPT 91‘:_5 oulroeL com ':aucl-?; qra0s g6 mplantar sisiema colelor @ calkas cecaniadorss | separadoras em areas Intemas especificas do
~ ericuiosiade B de -m--ﬁanl dae Patio. especiaimantz naquelas lacalzadas no 2nforna 435 estruturas de armazenamento de leas
pencuiasln = - \ubnfcantes [ graxas & de limpeza garal [ avagam das composipies do VLT 3% Implantar o Plano
de Apdo de Emergénclas de Riscos

[Rp—— [T R
= [T M- o
B - raies
P . providwal e Wi
[T - peganca
- e
L-ln=gs G- grande - PRt
[
- ok
Lo iocaad: MT - e E - asraitasamts
O - chapaise POT - petenciicalon
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Operagbes tipicas de movimentagdo de
terra e rocha (desmontagemn da linha
férrea existente, cores I

Umectaciio periddica dos pisos das principais pragas / frentes de

- Terraplenagens e escavagies servipos; ## utiizagio de perfuratrizes com saidas de agua, visando

- Desmontagem da via fémea existente Risco de ocoméncia de deposicac) o . . ahater o pd de rocha gerado durante execucdo da furagdo das frentes
- Alargamento do Tunel José Menino de materiais particulados sobre as Efca_vagcis%alr;rqam;ntg do 'tulnel l.Joee de avango (defonagdo / alargamento do tinel); ## utilizacdo de EFI's| E dedor /

Biotico Vegetacdo - Implantac3o das estruturas operacionais e da infra- superficies vegatais, no entorno da PlC|L 1| T| P ca?ﬂilﬂh os erans d?a © :?:;cﬂi?\Zsevez X |especificos, incluindo-se  as mascaras de protecdio, por todos os| MIT n;?]]rgre;t;r;; Al B
estrutura de apoio do VLT area dos Morros Kararé e José 4 trabalhadores envolvidos nos servicos de perfuragdo / desmonte de -

equipamentos; #  Operacies de
montagem de estruturas de obras civis; ##
Manuseio de insumos e materiais
pulverulentos;

- Trafego / movimentagdo de veiculos pesados, maguinas|Menino
afou equipamentos

rochas (alargamento do tinel); ## implementar o Plano de Gestio e
Controle  Ambiental das Obras; ## Implementar o Programa de
Monitoramento da Qualidade do Ar;

- Remogdo da vegetaco rasteira, individuos arbéreos
isclados e limpeza da area

- Desmontagem da via fémea existente

- Implantac3o do canteiro de obras

- Terraplenagens e escavagies

Aumento  do trdnsitc de pessoas,
manuinarios & de veiculos da obra, com

. . . Risco de afugentamento da fauna el tendéncia a aumentar dos nivels de ruidos N . .
Biotico Fauna f Vegetacdo :iﬁ%ﬁi?;gggjﬁs-regtﬁ:ﬂ?g:g;?arlj:lanc?onais o dainfra- de alt_eragiio_ d; capacidade| 1,0 PlC|L | |TIP| P |(fase nEe implantaccio);, ## Trdnsito e X mzﬁg;:en% Flz:ggtrjlm?omgefom?;goent?r?]cjflgoun{zgtriiz ualdlfgajnn: B T Empreendedor | A | B
estrutura de apoio do VLT reprodutiva e dispersiva da flora operagao do \f'LT: com nos§|!)|l|dade de : !
- Trafego / movimentagdo de veiculos pesados, maguinas emissao de ruidos e vibragtes (fase de
efou equipamentos operagaa).
- Operacdo / Transito do VLT, no trecho compraendido
entre os Terminais Barreiros e Porto
- Remogdo da vegetac&o rasteira, individuos arboreos Controlar o trafego / velocidade dos veiculos alocados nas frentes de
isclados e limpeza da area servicos; ## Orientar motoristas / operadores para a realizacio de
- Desmontagem da via fémea existente Aumento do transito e circulacio de manobras cuidadosas, buscando evitar o atropelamento  elou
- Terraplenagens e escavacies pessoas, veiculos e magquindrios; B soterramento de animais; ## Projetar / construir nas dreas localizadas
- Alargamento do Tunel José Menino Aumento  dos  niveis de  ruidos e proximas acs emhogues do tinel José Menino, estruturas fisicas que
Bidtico Fauna - Implantac3o das estruturas operacionais e da infra- Risco de supressao de fauna o P|l|C|L | |T/P| P |consegients afugentamento de fauna; ## X |dificuitem efou impegcam a entrada e o trénsito de animais no interior do| MIT |Empreendedor | A | B
esfrutura de apoio do VLT Presenca de espécies vegetais cuja tinel; ## Nas areas situadas ao longo da faixa do VLT, sugers-se que
- Trafego / movimentagdo de veiculos pesados, maguinas polinizagdo efou dispersdo de sementes sejam implementadas agfes rofineiras de inspecfes / vistorias,
efou equipamentos depende da fauna silvestre buscando identificar a presenca de animais soltos e, guando necessaria,
- Operacdo / Transito do VLT, no trecho compreendido promover a sua captura e posterior remogo para local adequado e
antre os Terminzis Bareiros e Porio SEgUro.
- Implantac3o de projeto paisagistico ao longo da faixa
do VLT
- Remogdo da vegetacdo rasteira, individuos arbéreos Interferéncia direta em toda a atual faixal
isolados e limpeza da area de serviddo da linha férea existente, N - .
Biotico Vegetacdo - Desmontagem da via fermea existente Supressdo de vegetacdo c|Cc|L I | P | M |visando a aimplantacdo das novas X TAE':;?\:‘;ZO glor:;?:?lmma de Recomposicie Arborea Urbana e gglr—\; Empreendedor | A | B
- Implantag&o do canteiro de obras estruturas e infra-estruturas (de apoio e| !
- Terraplenagens e escavacies operacionais) do VLT.

- Implantac3o das estruturas operacionais e da infra-
estrutura de apoio do VLT

NATUREZA INTERFERENCIA GRAU DE RESOLUGAD

M - negativo C -causador A - alto
P - positiva | - intensificador M - médic
E - baixo
G -conc e
& - provavel P - permanente A -alto
M - médic
& -baixo
C - curto F - pegusna
M- métic -mica
L - longo G - grande P - planejamento
| - implantagic
L - locakzado MIT - miigadora E - encerramento
D - disperso POT - potenciafzadora

COM - compensatonia
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- Inicio do processo oficializag3o / comunicaco da desocupacio dos iImdvels - ] o
da CPTM \ oai A abertura e manutenc3o {15—:- canal direto de comunicagao entre o
) . - ) - : " ] N Aumento da inseguranca e ] - ] e ) empreendedor 2 a populagdo local; ## Implantagao dos Programas -
Socioecondmico  |Populagdo da ADA|- Divulgacdo da implantagao do empreendimento WVLT : 2 P c|D|c G |Diagndstico Ambiental do Meio Socic-Econamico X C = ; T MIT | Empreendsdor | A | M
- Coleta de dados / trabalhos de campo na eiapa do diagnéstico socio ansiedade da populacdo da ADA de Cﬂmumcﬁagao SOCI.3| e de Negociagao do Processo de
] Desocupacdo dos Imdveis
ambiental
= TNICIO 00 DTOCESS0 ONualzatad 7 Comunicatan ua Jesocupacan aos MoveErs|
da CPTM P M|{D|C M |Diagndstico Ambiental do Meio Sécio-Economico X MIT | Empreendedor | M | B
- Divulgag3o da implantagSio do empreendimento VLT grestee! N A gbertura & manutencio de canal de comunicagde enire o -
Socioecondmico  |Populagio da AID - C:)!eta1 dle dados / trabalhos de campo na etapa do diagnastico socio Aun:ﬁ;tg?g:;ﬁ;cmwa da empreendedor & a populagio da AID.
ambiental ! , populag i ) Implantagdo do Programa de Comunicacéo Social.
- Implantac3c do canteirode obras. ) ) Pl Mm|D|cC M |Diagnéstico Ambiental do Meio Socio-Economico X POT | Empreendsdor | M | B
- Implantac&o das estruturas operacionais e da infra-estrutura de apoio do
VLT
Grgéios Alterag3o da dindmica do fransporte pibilico com a _
responsaveis pelo |- Divulgacio da implantagdo do empreendimento VLT M|{D]|C M int}od 3C§0 do VLT, p p X | Devera ser plangjado a nova configuragéio das linhas de onibus para | MIT | Empreendedor | A | M
planejamentc - Implantag3e das estruturas operacionais e da infra-estrutura de apoio do Readequacio dos Sistemas de ) atender a demanda do VLT. Esta medita esta incluida no Programa
Socicecondmico  |estratégico do VLT Trasn quré Pliblico de Acdo Integrada entre a EMTU e as Prefeituras Municipais de
transporte plblico |- Operagdo / Transito do VLT, no trecho compreendido entre os Terminais ) . ) i Santos e S3o Vicente, somado ao Programa de Comunicagdo
na AlD ## Barreiros & Porto Alterac3o da dinamica do fransporte piblico com a Social. -
” o} L|D|C G| p ] X POT | Empreendador | A | A
Populagdo da AID introdugdo do VLT.
- Femogao da vegelacao rasteira, individuos arboreos isolados e limpeza da
area
- Desmontagem da via fémea existente Risco de ococréncia de Implementar o Programa de Comunicagio Social, Programa de
B B h i R . .
- {planiacao do canterro de ooras gggmgiz gz ?%'ﬂ;?;g; Conforme Capitulo 3) Informagges sobre o Gestéo & Controle Ambiental das Obras, Programa de Agdo Empreendsdor
»\Iargzmen?o do Tinel Jogé Menino proximidades da Dbl’:'_i ede empreendimento, item 3.4.2) Caracterizagdo do Integrada enfre a EMTu e as Prefeituras Municipais de Santos e Sdo e Prefeituras
Socioecondmico | Populagdo da AID | o A - ) ] - P Vo ML L I M |empreendimento, havera resstruturacdo do sistema X |Vicente; ## Implantar medidas de seguranca de trafego nas vias MIT | Municipaisde | M | B
—rlmplantagao das estruluras operacionais & da infra-estrulura de apoio do - |act clenti—:_as de transito e/ou viario local, devido & implantag3o e operaco do reestruturadas, como a instalagdo de redutores de velocidade e de Santos e S&o
VLT congestionamentos, decomentes SIMALT | de sinalizacio de atencao e de sinalizacio do limite d Vicent
- Trafego { movimentagdo de veiculos pesados, magquinas efou da reestruturacdo do sistema = : Sggg%agesma lza¢d0 de alengao & de sinalizagac co limite de feente
equipamentos viario local
- Operag3o [ Transito do VLT, no trecho compreendido entre os Terminais
Barreircs e Porio
Aumento das possibilidades de deslocamento, Empreendedor
5 & oi n & : — o decorrentes da implantagdo e operagdo do VLT, = ) e Prefeituras
. - VLT, no f / ) P 3 -
Socicecondmico | Popuiagio da AID gaprer;;iifciu e.f lroa:Osrto do VLT, no frecho compreendidoe entre os Terminais i\un:]?:rlltg ;lzam’:% lidade da o Lliole & [tanto no que se refere a0 aumento da oferta de X [l[?ng‘esmgrr;;a; gl)”gg rama de Readequacdo do Sistema de MIT | Municipaisde | M | A
) populag transporte pdblico, como da diminuicde do tempo P ’ Santos e S0
de viagem. Vicente
Com o aumento da mobilidade da populagio da o P ) Prefeituras
Soi L Populacio da AlD Operagdo / Transito do VLT, no trecho compreendido entre os Terminais Aumento da acessibilidade da o Llole G AlD proporcionada pelo VLT, havera um ganho X ?Elevttema;; rotg ramgr.‘dﬁ_j}omun;caga_? Socﬁl €a F'r_og‘rjamsa dte POT Municipais de mla
Ocioeconamico K Barreiros e Porio populagdo aos servicos piblicos desta populac3o, em relacdo a acessibilidade aos egSaE?o Q-'i?:g;tea Entre a & as Preteiluras Nunicipals de Santos Santos e 330
equipamentos sociails instalados na ADA. ) Vicente

GRAUDERESoLURo |
M - negatve C -causador A - alto
P - positvo | - intensificador M - medic
E - baixo
C-cerip T - temporaric 'GRAU DE RELEVANCIA |
P - provavs| P - permanente A - alto
M - médio
R
C - curie P - peguena
M - médio M -méda FASE DO PROJETO
L - longe G - grande P - planejamentz

ESPACIALIDADE

L - lecalizado
[ - disperso

CARACTERISTICA

MIT - mitigadora
PQT - potenciaizadera
COM - compensatdnia

| - implantagio
O - operagdo
E - encerramenio
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Com o aumenio da mobilidade da populagdo da Prefeituras
: L " Operag3o / Transito do VLT, no frecho compreendido entre os Terminais Risco de pressdo na demanda AID proporcionada pelo VLT, havera um ganho Implenetagdo do Programa de Acdo Integrada entre a EMTU e as Municipais de
Socioecondmico \PoDUIACA0 da ADA| e oo por servigos plblicos na ADA 0 LIE]C )P M) desta populacio em relacdo a acessibilidade aos X | Prefeituras Municipais de Sanros & S50 Vicente POT | Santosesio | M| M
equipamentos sociais instalados na ADA. Vicente
A partir do "Modelo Beneficio-cusio” do
empreendimento, foram indicados os ganhos
. . anuais pela reducio do tempo de viagem. O
u - . . i . Ganho econdmico pela redugio :
I L = Operacdo / Transito do VLT, no trecho compreendido entre os Terminais . ) . |modelo revelou que guanto menos tempo gasto em
Socioeconamico | Populagao da AID Barreiros e Porlo ggpﬁ{; D;Ddgav::%am da o LID|C|P|G transporte, maior & a produtividade do trabalhador. X A
£ O retorno anual estimado & de R$163,7 Milndes,
considerando que o tempo ganho seja gasto 50%
em lazer.
~ = N A R ] Estdo previstos investimentos na ordem de R$ Empreendedor /
Implanizgao das estruturas operacionais € da infra-estrutura de apoio do « 312.074.000,00, sobre os quais incidiri o Implenetacio do Programa de AcAo Integrada entre a EMTU e as Prefeituras
Socicecondmico | Populagdo da AlD 1' g eracio / Transito do YLT. no frecho compreendido entre os Terminais ?#JT}E:E da arrecadagao o L|D|C|P| M |pagamentocdeuma sere de imposios disrsta e x Prefeituras Municipais de Sanroé e S80 Vicente e Programa de POT | Municipaisde | M | A
B arprei rogs & Porto ! indiretamente. Esnire esses impostos destacam o Comunicacdo Social Santos e S3o
) IRPJ, CSLL, PASESP, COFINS, INSS e ISS. Vicente
- Implantag 3o das estruturas operacionais e da infra-estrutura de apoio do (Os moradores da ADA podem ocupar as novas
. L ” VLT Aumento da renda da populagdo oportunidades de frabalho ou serem proprietarios
Socioecondmico |Populagdo da ADA) Opera¢do / Transito do VLT, no frecho compreendido entre os Terminais  |da ADA io LID]C]P LM e fituros comércios e prestadores de servicos a X M
Barreiros e Porio serem instalados na ADA.
- 3 a t - y . -
~ E?ﬁr:r:i;nggtg Oe ;ﬂg{:ﬁfﬁ;?m de obra Geragao, na fase de implantac3o do Empreendedor
Dindmica ~ ImEIantacéo das estrufuras o:c-eracionais & da infra-estrutura de apoia do Geragdo de empregos diretos e empresndimento, no pico das obras, de Implantacdo dos Programas de Comunicagdo Sccial e de Agdo e Prefeituras
Socicecondmico econdmica da LT ¢ : indiretos e oscilacdo do nivel de o oM | D | C |T/P| M |aproximadamente 740 novos postos de trabalho, ¥ | X |Integrada entre a EMTU e as Prefeituras Municipais de Santos & S3o| POT | Municipaisde | M | A
ADAAID - " P F ] I empregos relacionados com as afividades de construgdo civil Vicente. Santos e Sdo
Eg)ﬁ:ir;%ag ;grr:i,nsno do VLT, no trecho compreendido entre os Terminais em geral e obras diversas de engenharia Vicente

NATUREZA

INTERFERENCIA

GRAU DE RESOLUGAD

M - negatve C -causador A - alte
P - positvo | - intensificador M - médie
E - baixx
C - cero T - temperaric GRAU DE RELEVANCIA
P - provavel F - permanente A - alto
M - médic
£ -baice
C - curio P - pegusna
M - médio M - média FASE DO PROJETO
L -longo G - grands F - planejamenta
|- implantagdc
L - localizada MIT - mitigadera E - encerramento
O - disperso POT - potencialzadera

COM - compensatona
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- Remogao da vegetacao rasteira, individuos arboreos isolados 2 limpeza da
area
- Desmontagem da via fémesa existente
- Implantacdo do canteiro de obras
- Terraplenagens e escavagbes Wolume da mEo-de-obra necessaria para
- Alargamento do Tinel José Menino Riscos de impactos na salde ) = N e T - _
Socioeconémico TraIJthaprres _clo - Manutengies comretivas f operacfies de abastecimento dos veiculos e cperacional dos trabalhadores cm| L | C g |me Iantaga_o do VLT, ## Tipos d? atwu_jade da mdo X |Implantar o Plano de Gestio e Controle Ambiental das Obras MIT Empreen_de_dnr.f AlB
empraendimeanto equipamentos : das obras do VLT de-obra (diferentes graus de periculosidade - Empreiteiras
- Implantacio das estruturas operacionais e da infra-estrutura de apoio do insalubridade) na construgao do empreendimento
VLT
- Trafego / movimentagdo de veiculos pesados, maguinas efou
equipamentos
- Operacdo / Transito do VLT, no trecho compreendido entre os Terminais
Com a possibilidade de instalagio do VLT e seus Prefaituras
respectivos beneficios para o deslocamento, & P
. . w Municipais de
- Desmontagem da via férea existente o L|D]|C M |possivel que haja uma pressao no uso so solo, X MIT Santos e S3o B|M
- Implantaco do canteiro de obras Ls;or:sr_e-;gg?egaég ;r;s;;::ll:aogsao e comefcios & Vicente
Socicecondmico ro"q;fpﬂ?;s SE E.‘:glo {.rlﬂplantagao das estruturas operacionas € da infra-estrutura de apoio do Indu¢do 3 alteracio douso e Implementacio do Programa de Acdo Integrada entre a EMTU e as
= ) - ] , ocupagdo do solo na ADA o i . ) Prefeituras Municipais de Santos e Sdo Vicente
na ADA - Implantggao d_e pr_ojeto pfa|sag|s:|oo ao longo da fa!xa do VLT o Com a possibilidade de instalagdo do VLT e seus Brefeituras
- Ope_ragao | Transito do VLT, no trecho compreendido entre os Terminais respectivos beneficios para o deslocamento, & Muricipais de
Barreires e Porio e] L|D]|C M |possivel que haja uma pressdo no uso so solo, X POT Santospe A0 B | M
sobretudo para instalag3o de comércios e Vicente
prestadores de servicos.
- Femogao da vegelacio rasteira, individuos arhéreos isolados e limpeza da
area
- Desmontagem da via fémea existente
= ) Iro c|L|C M X M
- I
ossisces i | ot ranaio g il pasagteo s
ocunacEn do solo |- Ala gmen?o do Tine! Jogé Menino longo da faixa do VLT ## Transito rotineino das Implementagdo do Programa de Ag3o Integrada entre a EMTU 2 as
Socicecondmico - p-gptfla %0 da —.I mpEinta 20 das estruturas operacionais e da infra-estrutura de apoio do Alteracio da paisagem na ADA composigies do VLT ## Consolidacio das novas Prefeituras Municipais de Santos & S0 Vicente e do Programa da
ADA ¢ VLT ¢ ) esiruturas operacionais e da infra-estruira de apoio resgate e Preservago do patrimdnio Arquecldgico e Histrico
. ) - ] do VLT
- Im!JIantagao d_e DFDJEI? paisagistico ao longo da f’au:_a do VLT o Llole M X POT | Emoreededor | M | M
- Trafego ! movimentagdo de veiculos pesados, maguinas efou
equipamentos
- Operacdo / Transito do VLT, no trecho compreendido entre os Terminais
Com a implantagdo do VLT e seus respectivos
- Implantaco das estruturas operacionais e da infra-estrutura de apoio do heneficios para o deslacamento, & possivel que
VLT 1o LI D] G |haja valorizago e especulacio imobiliaria nos X A
Dindmica - Implantag#o de projeto paisagistico ao longo da faixa do VLT R . imoveis proximo a linha farrea. Este efeito ira
Socioecondmico  |econdmica e - Trafego / movimentag&o de veiculos pesados, maguinas efou ?;\_?L?J?HZ;SU ! especulagso prejudicar a populag3o locataria de imdvels na ADA.
Populagdo da ADA|equipamentos COMT & TMpantagao 00 VLT & SEUs TESpetives
- Operagdo / Transito do VLT, no trecho compreendido entre os Terminais heneficios para o deslacamento, & possivel que
Barreiros e Porto o L|D]I G |haja valorizag3o dos imdveis proximo a linha férrea. X A
Este efeito beneficiard os proprietarios de iméveis
na ADA
Populago
residents nos . N — - P
imoveis afetados / dlang'ljDTcl'iﬂD processo oficializagdo / comunicacao da desocupacao dos imdveis Cadastro de 51 iméveis afetados fomecido pela
y . infra-estrutura e . = . - . s . T EMTU & levantamento de dados primarios Implenetacio do Programa de NegociagSo do Processo de miT/ |Empreendedor /| -
. - oW 3 . - . § o A
Socioecanmico equipamentos - Egrlglt%aé;:% séiolgq f];?;gf;;s?eigﬁfg 22'2;%2 dllj_giagnéstico shicio Desocupag3o de imoves da ADA R ¢ (populagdo interferida: 92 pessoas) por meio de X)X Desocupagdo dos Imoveis da CPTM COMP CPTM G| M
socials instalados arnbiental ) entrevistas com os residentes.
nos imaveis
afetados

NATUREZA
M - negatve
P - positivo

FROEAEILIDADE
C - cerio
P - provavs|

PRAZO
C - curio
M - médio
L - lzngo

ESPACIALIDADE

L - lecalizado
D - disperso

INTERFERENCIA

C -causador
| - intensificador

DURAGAD

T - tempararic
P - permanente

MAGNITUDE

P - pequena
M -méda
5 - grands

CARACTERISTICA

WMIT - mitigadora
POT - potenciaizadora
COM - compensatdria

GRAU DE RESOLUGROD

A -alto
M - médio
E - baixx

GRAL DE RELEVANCIA

A - alto
M - médio
E - baixx

FASE DO FROJETO

P - planejamento
| - implantagio

O - operagao

E - encemramento
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- Remogdo da vegetagdo rasteira, individuos arboreos isolados e limpeza da - ) -
: 0% getag ’ P dados secundarios obtidos na bibliografia
area disponivel atestam ser a regido da Baixada Santista Implantagdo do Programa de Prospecgdo Argueclogica Intensiva; ##
- Desmontagem da via fémea existente por areg = o ¢ b PECEa0 Arg g H '
- Implantagao do canteiro de obras uma area bastante proficua no que concerne ao Programa de Monitoramento Arqueologico; ## Programa de Resgate
. ) R otencial para a ocoméncia de remanescentes e Preservacdo do Patrimdnio Argueolagico e de Educacdo
P - Terraplenagens e escavagoes Risco de remobilizacao, - 3 i g P S P F o .
_ . Patrimdnio - - o . P S ) culturais preteritos; ## O diagnostico do patrimanio Patrimonial ## Prospect3o arqueologica sistematica na faixa -
Socicecondmico . - Trafego / movimentagdo de veiculos pesados, maquinas afou soferramento e destruicdio parcial c|L|C > P L _g . pat . X ; ; pectao ard . 9 o = MIT | Empreendador | A [ M
arqueclogico - N e . arqueologico e historico-cultural tambem indicou destinada ao VLT ## Monitoramento arqueologico das afividades de
equipamentos ou fotal de sitios arqueologicos que as areas a ser atingidas pelas obras de escavacio de solo para remog3o da linha fémrea desativada e
- 5 i i isti i /| N - . e , . . . e P
Implantac3o de Dr?JEtO paisagisico ao longa da faixa do VLT implantacdo do SIM-VLT da Regido Metropolitana adequacio das vias e calgadas ## Analise e descrigdo das técnicas
- Alargamento do Tunel Jose Menino da Baixada Santista apresentam potencial para a construtivas do tlinel no Bairro José Menino
;{Iﬂplantagao das estruturas operacionais  da infra-estrutura de apoio do ocoméncia de vestigios arqueoligicos de inferesse.
- Divulgag3o da implantacdo do empreendimento VLT A implantagdo de todas as estruturas operacionais
- Inicio do processo de oficializacdo / comunicacio da desocupacio dos & da infra-astrutura de apoio do VLT podara
iméveis da CPTM acametar, mesmo gue pontualmente, a necessidade
- Trafego / movimentagdo de veiculos pesados, maguinas efou de desapropriagfes [ desocupages de O tombamento do patrimdnio histarico de interesse (vide planilha do
equipamentos determinados imaveis, muitas vezes nio tombados, Diagndstico) e a criagdo de leis de zoneamento que previnam a
- Implantacdo de projeto paisagistico ao longo da faixa do VLT mas de interesse historico para a cidade de Santos; verticalizagdo e o crescimento desordenado na drea de influéncia do
- Remogdo da vegetago rasteira, individuos arboreos isolados e limpeza da |Risco de interferéncia no ## O frafego de veiculos pesados, a movimentagdo VLT, ## Umsa agdo em conjunto com os orgdos de preservagdoe a
Socioecondmico Patrimdnio area patrimdnio historico tombado, ndo | P11/ clile de maquinas e equipamentos e as escavagbes X prefeitura, podera despertar nos moradores de bens tombados ou | MIT/ Emoreendsdor | A | B
arqueolégico |- Desmontagem da via fémea existente tombado e em processo de o também podem apresentar potencial de nio e em processo de tombamento, o interesse pala a preservagdo | POT | —
- Implantagdo do cantsiro de obras fombamento interferéncia no patriménio histérico, em da historia das cidades; ## A divulgacdo da importdncia e incentivos
- Terraplenagens e escavagies decorréncia da vibracdo geracio no solo local, fiscais aos proprietarios de edificios de interesse, podera melhorar 2
- Alargamanto do Tine!l José Menino podendo causar fissuras nas construgbes; ## Apos paisagem urbana e preservar o patrimdnio historico das cidades.
- Implantago das estruturas operacionais e da infra-estrutura de apoio do aimplantago do VLT, pode ocorrer especulacio
VLT imobiliaria, predataria cu ndo, e desenvalvimento
- Operagdo / Transite do VLT, no trecho compreendido entre os Terminais das areas circundantes aos pontos de parada e
Barreiros e Porlo terminais.
GRAU DERESOLUGAD |
M - negatvo C -causador A -l
F - positve | - intensificador M - medic
E - baixo
C-ceno T - temporaric GRAU DE RELEVANCIA
P - provavel P - permanante A -alte
M - médic
PRAZO MAGNITUDE B - baixo
G - curto P - pequena
M - médio M - média FASE DO PROJETO
L -longo G - grande P - planejamenta
| - implantagic
CARACTERISTICA 0 - operagia
L - localizado MIT - mitigadora E - encerramento
D - disperso POT - potencia‘zadora

COM - campenzatdria
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6.4 Mapa de Localizacdo dos Impactos

Embora muitos dos impactos identificados, decorrentes das fases de planejamento,
implantacdo e operacao do VLT, apresentem carater difuso, serdo apresentados adiante, de
forma espacializada, através da Figura 7.4-1 — Mapa dos Principais Impactos Ambientais com
Possibilidade de Ocorréncia na ADA, aqueles impactos que ocorrerdo de forma mais
localizada, de maneira a facilitar o entendimento do gerenciamento das medidas mitigadoras,
bem como da atividade de monitoramento relativas aos mesmos.
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6.5)

Balanco Geral / Sintese Integrada dos Impactos

A partir dos estudos e analises realizadas ao longo da elaboracéo do presente EIA é possivel
apresentar o seguinte balanco geral acerca dos impactos ambientais identificados:

v

\

\

Mediante a elaboracdo do diagndstico ambiental dos meios fisico, bidtico e sécio-
econbmico nas areas de influéncia definidas para o projeto, foram identificados 28
impactos ambientais, positivos e negativos, incidentes nas fases de planejamento,
implantacdo e operagdo do empreendimento, podendo alguns deles se apresentar em
mais de uma das fases aqui consideradas para o empreendimento.

Daquele total de impactos identificados, 6 (22%) séo relacionados ao meio fisico; 4 (14%)
ao Meio Biotico e 18 (64%) ao Meio Socio-econdmico.

Do total de impactos identificados, 1 (3%) deles ocorre exclusivamente na fase de
planejamento, outros 7 (25%) deles ocorrem exclusivamente na fase de implantacéo e,
por fim, mais 6 (22%) ocorrem exclusivamente na fase de operacao. Os outros 14 (50%)
impactos identificados ocorrem, em diferentes graus de intensidade e relevancia, em
duas ou mais fases do empreendimento projetado.

Daquele total de 28 impactos ambientais identificados, 7 (25%) foram categorizados
como de natureza exclusivamente positiva e 15 (53%) como exclusivamente de natureza
negativa; outros 6 (22%) podem ser classificados como impactos positivos ou negativos,
dependendo da fase do empreendimento a que se relacionarem.

Dos 7 impactos ambientais identificados como de natureza exclusivamente positiva, 7
(100%) foram classificados como de alta e média relevancias.

Dos 15 impactos ambientais identificados como de natureza exclusivamente negativa,
nenhum deles foi classificado como de alta relevancia; apenas 3 (20%) como de média
relevancia e 12 (80%), classificados como de baixa relevancia; portanto, a totalidade dos
impactos negativos é tida como de pequena / média relevancias.

Daquele total de 28 impactos ambientais identificados, 24 deles (86%) poderdo ser
plenamente mitigados, compensados ou potencializados através das Medidas de
Controle e/ou Programas Ambientais propostos no presente EIA, cujas implementagdes
sao na maioria das vezes de responsabilidade do empreendedor.

Dentre os impactos ambientais positivos, identificados nas quatro fases do
empreendimento, destacam-se:

» Reducdo das emissdes de poluentes atmosféricos, decorrente da
diminuicdo da frota de veiculos coletivos e particulares em circulacao;

= Aumento da mobilidade da populagéo da AID;

= Ganho econdmico pela reducdo de tempo de viagem da populagédo da
AID;

= Aumento da arrecadacao tributaria;

= Geracao de empregos diretos e indiretos;

= Valorizag&o imobiliaria.

v' As interferéncias negativas estardo limitadas, na sua grande maioria, a ADA do

empreendimento projetado. Dentre os impactos ambientais negativos, identificados nas
trés fases do empreendimento, destacam-se:
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= Supressao de vegetacao;

= Risco de alteracdo da qualidade ambiental das aguas superficiais,
decorrente do aporte de sedimentos e/ou de residuos diversos nos
corpos hidricos locais;

= Risco de ocorréncias de vazamentos e acidentes com o0s produtos
perigosos armazenados no Patio de Estacionamento e Manutencao,
utilizados nos processos de limpeza e manutencdes rotineiras do VLT,;

= Aumento da inseguranca e ansiedade da populacédo da ADA,;

= Desocupacao dos iméveis da ADA,;

= Risco de remobilizacdo, soterramento e destruicdo parcial ou total de
sitios arqueoldgicos;

= Risco de interferéncia no patriménio histérico tombado, ndo tombado e
em processo de tombamento

CAPITULO IV |/ 65



